
โครงการจา้งวิศวกรที�ปรึกษาสํารวจ 
และออกแบบเพิ�มประสิทธิภาพทางหลวง 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื�องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั�งที� 1) 

บริษัท ทีอีซ ีคอนซัลแตนท์ จํากัด บริษัท ธารา ไลน์ จํากัด บริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จํากัด 

สาย สระเกศ – หัวถนน   สาย สระเกศ – หัวถนน   

สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรครํ�า สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรครํ�า 

บนทางหลวงหมายเลข 4170บนทางหลวงหมายเลข 4170
และทางหลวงหมายเลข 4174และทางหลวงหมายเลข 4174

แผ่นพับประชาสัมพันธ์ชุดที� 2 
กรกฎาคม 2569



วัตถุประสงค์ของโครงการ

ช่วยให้การเดินทางของผู้ใช้เส้นทางมีความสะดวก รวดเร็ว
และปลอดภัยยิ�งขึ�นรวมถึงการสนับสนุนแผนงานโครงการ
พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศไทยในอนาคต

ประโยชนท์ี�คาดว่าจะไดร้บัจากโครงการ

ช่วยส่งเสริมเส้นทางเศรษฐกิจและแหล่งท่องเที�ยวที�สําคัญ
ของประเทศ และเป�นการพัฒนาพื�นที�ให้สามารถใช้ประโยชน์
ได้อย่างเต็มศักยภาพ

พัฒนาเส้นทางในการเดินทาง และเติมเต็มโครงข่ายถนน
เดิมในอําเภอเกาะสมุยให้สมบูรณ์มากขึ�น

        เกาะสมุยเป�นอําเภอหนึ�งของจังหวัดสุราษฎร์ธานีและ
เป�นเกาะมีขนาดใหญ่เป�นอันดับ 3 ของประเทศ อีกทั�งยังเป�นสถานที�
ท่องเที�ยวยอดนิยมอันดับต้นๆ ของเมืองไทยอีกแห่งหนึ�ง และ
มีชื�อเสียงไปทั�วโลก เพราะมีธรรมชาติอันงดงาม เกาะสมุยจึง
เป�นศูนย์กลางการท่องเที�ยวของทะเลอ่าวไทยตอนใต้ที� มี
นักท่องเที�ยวทั�งชาวไทยและชาวต่างชาติหลั�งไหลไปเยี�ยมเยือน
ป�ละหลายล้านคน
      ทางหลวงหมายเลข 4170 และทางหลวงหมายเลข 4174 เป�น
ทางหลวงหลักที�เชื�อมโยงโครงข่ายถนนภายในอําเภอเกาะสมุย 
ป�จจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ�มขึ�นอย่างต่อเนื�อง 
ทําให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวกในการเดินทางรวมถึงป�ญหา
การชํารุดของพื�นผิวจราจร และขนาดของช่องจราจรที�อาจ
ไม่เพียงพอต่อปริมาณการจราจรในอนาคต ทั�งนี�แนวเส้นทาง
โ ค ร ง ก า ร ใ น พื� น ที� ศึ ก ษ า ร ะ ย ะ  5 0 0  เ ม ต ร  ตั ด ผ่ า น พื� น ที�
ชั�นคุณภาพลุ่มนํ�าชั�นที� 2 รวมถึงตั�งอยู่ติดกับพื�นที�ชายฝ�� งทะเล
ในระยะ 50 เมตร และอยู่ในเขตพื�นที�ที�ให้ใช้มาตรการคุ้มครอง
สิ�งแวดล้อมรวม ซึ�งเข้าข่ายต้องจัดทํารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) เพื�อให้การพัฒนาโครงการก่อให้
เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล้อม รวมทั�ง
ประชาชนที�อยู่บริเวณพื�นที�โครงการน้อยที�สุด

เพื�อสํารวจและออกแบบรายละเอียด
เพิ�มประสิทธิภาพทางหลวง บน
ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย 

สระเกศ - หัวถนน และทางหลวง
หมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย -

แหลมโจรครํ�า จังหวัดสุราษฎร์ธานี
มีระยะทางประมาณ 19.753 กิโลเมตร

เพื�อศึกษา รวบรวม และประเมิน
ผลกระทบสิ�งแวดล้อมและสังคม เสนอ
มาตรการป�องกันและแก้ไขผลกระทบ

ตลอดจนมาตรการติดตามและ 
ตรวจสอบผลกระทบสิ�งแวดล้อม รวมทั�ง

แผนการจัดการด้านสิ�งแวดล้อม
ที�เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ

เพื�อให้การพัฒนาโครงการ
มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม
สอดคล้องกับสภาพสิ�งแวดล้อม

เศรษฐกิจและสังคม

 ความเป�นมาของโครงการ

1

2

3



           ที�ตั�งโครงการดําเนินการศึกษาบนทางหลวงหมายเลข 4174 ที�กม.0+000 ถึง กม.3+407 และทางหลวง
หมายเลข 4170 ที�กม.0+000 ถึง กม.16+346 ในพื�นที� 4 ตําบล ประกอบด้วย ตําบลมะเร็ด ตําบลตลิ�งงาม ตําบลหน้า
เมือง และตําบลลิปะน้อย ในอําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยมีระยะทางรวมประมาณ 19.753 กิโลเมตร

พื�นที�ศึกษาโครงการ



รูปแบบทางเลือกการพัฒนาทางหลวงเบื�องต้น

รปูแบบทางเลือกที� 1

     ในการกําหนดรูปแบบที�เป�นไปได้ เพื�อปรับปรุงถนนเดิมให้ได้มาตรฐานทางหลวงและมีความสะดวกปลอดภัยสําหรับ
คนทุกกลุ่ม จึงได้กําหนดหลักเกณฑ์ทั�วไปในการกําหนดรูปแบบที�เป�นไปได้ของโครงการมีดังนี� 

รูปแบบจะต้องสามารถรองรับและเหมาะสมกับปริมาณจราจรที�เพิ�มขึ�นในอนาคต   
รูปแบบต้องเป�นไปตามมาตรฐานทางวิศวกรรม มีความปลอดภัยในการใช้งาน และมีความเป�นไปได้ในการก่อสร้าง 
ควรหลีกเลี�ยงรูปแบบการพัฒนาที�จะกระทบต่อสิ�งแวดล้อมและสถานที�สําคัญ ได้แก่ โบราณสถาน ศาสนสถาน
โรงเรียน สถานที�ราชการ และสถานที�ท่องเที�ยวต่างๆ รวมทั�งเขตพื�นที�ชุมชนสําคัญๆ 
รูปแบบที�กําหนดจะพิจารณาการปรับปรุงภายในเขตทางหลวงเดิม สําหรับในบางช่วงที�มีเขตทางแคบ และมี

      ความจําเป�นต้องขยายความกว้างเขตทางเพื�อให้ได้ทางหลวงที�มีรูปแบบสอดคล้องกันและเป�นตามมาตรฐานที�
      กําหนด โดยจะต้องมีการเวนคืนเขตทางเพิ�มเติมนั�น จะต้องดําเนินการเท่าที�จําเป�นเท่านั�น เพื�อหลีกเลี�ยงหรือลด
       ผลกระทบต่อชุมชนสถานที�สําคัญ และพื�นที�อ่อนไหวทางสิ�งแวดล้อม 

       ในการกําหนดรูปแบบที�เป�นไปได้ของโครงการ ได้พิจารณาตามลักษณะภูมิประเทศ และตามหลักเกณฑ์ในการกําหนด
รูปแบบข้างต้น ซึ�งสามารถกําหนดรูปแบบที�เป�นไปได้  3 รูปแบบ ดังนี� 

รูปแบบตัดขวางถนน 
(2 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร)  

เขตทางทั�งหมด (Right of Way) : 
กว้าง 16.00 เมตร

ทางเท้า (Sidewalk) : 
กว้างข้างละ 2.75 เมตร (รวม 2 ข้าง = 
5.50 เมตร) 

ระบบสาธารณูปโภค (ท่อประปา, 
สายไฟ /สายสื�อสาร) และระบบระบายนํ�า
(ท่อรวบรวมนํ�าฝน) ทั�งหมดจะถูกออกแบบ
และวางไว้ ใต้พื�นที�ทางเท้า เพื�อความเป�น
ระเบียบและง่ายต่อการบํารุงรักษาโดย
ไม่ต้องขุดเป�ดผิวจราจร

ไหล่ทางด้านนอก (Outer Shoulder) : 
กว้างข้างละ 2.25 เมตร (รวม 2 ข้าง = 
4.50 เมตร) 

รองรับการจอดรถฉุกเฉิน, เป�นพื�นที�
ปลอดภัย (Clear Zone) และช่วยรองรับ
โครงสร้างชั�นทาง

ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : 
จํานวน 2 ช่องจราจร (วิ�งสวนเลนกัน 
หรือทิศทางเดียว) กว้างช่องละ 3.00 
เมตร (รวม = 6.00 เมตร)



รูปแบบทางเลือกที� 2

รูปแบบทางเลือกที� 3

เขตทางทั�งหมด (Right of Way) : 
กว้าง 16.00 เมตร

ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : 
จํานวน 4 ช่องจราจร (ฝ�� งละ 2 ช่องจราจร) 
กว้างช่องละ 3.00 เมตร (รวม = 12.00 เมตร) 

ช่องจราจรด้านนอกสุด (เลนซ้าย) จะทําหน้าที�
เสมือนไหลทางในตัวสําหรับการหยุดรถฉุกเฉินหรือ
ชะลอความเร็ว

ทางเท้า (Sidewalk) : 
กว้างข้างละ 2.00 เมตร (รวม 2 ข้าง = 4.00 เมตร) 

ระบบใต้ดิน : ระบบสาธารณูปโภคพื�นฐาน (ไฟฟ�า, 
ประปา, สื�อสาร) และท่อระบายนํ�าหลัก จะถูกฝ�งไว้ 
ใต้พื�นที�ทางเท้าทั�งสองฝ�� ง เพื�อป�องกันความเสียหาย
จากนํ�าหนักรถบรรทุกบนผิวทาง และสะดวกต่อการ
ซ่อมบํารุง

เขตทางทั�งหมด (Right of Way) : 
กว้าง 16.00 เมตร

ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : 
จํานวน 4 ช่องจราจร (ฝ�� งละ 2 ช่องจราจร) 
กว้างช่องละ 3.00 เมตร (รวม = 12.00 เมตร)

ระบบใต้ดิน: ระบบระบายนํ�าหลัก (Drainage 
System) ทั�งท่อรวบรวมและบ่อพัก จะถูกออกแบบ
และก่อสร้างไว้ลึกลงไปใต้ชั�นโครงสร้างผิวทางจราจร

ทางเท้า (Sidewalk) : 
กว้างข้างละ 2.00 เมตร (รวม 2 ข้าง = 4.00 เมตร)

ระบบใต้ดิน : เป�นพื�นที�สําหรับ ระบบสาธารณูปโภค
(Utility Corridor) เช่น สายไฟฟ�า, สายสื�อสาร และ
ท่อประปา ช่วยให้ทางเท้ามีความยืดหยุ่นในการ
ขุดเจาะซ่อมบํารุงระบบบริการพื�นฐานได้ง่าย

รูปแบบตัดขวางถนน 
(4 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร)

รูปแบบตัดขวางถนน 
(4 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร) 



       การศึกษาทางด้านสิ�งแวดล้อมของโครงการจะครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากกึ�งกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยครอบคลุมขอบเขต
การปกครองของเทศบาลนครเกาะสมุย พื�นที�ศึกษาประกอบด้วย ศาสนสถาน ชุมชน สถานศึกษา สถานที�ราชการและสถานประกอบการ 
ในการศึกษามีการรวบรวมข้อจํากัดทางด้านสิ�งแวดล้อม พื�นที�อ่อนไหวทางด้านสิ�งแวดล้อม และสภาพสิ�งแวดล้อมในป�จจุบัน จากข้อมูลทุติยภูมิ
การลงสํารวจพื�นที� และการตรวจวัดคุณภาพสิ�งแวดล้อม โดยจะนําข้อมูลที�ได้มาประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมและพิจารณาผลกระทบที�เกิดขึ�น
ทั�งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดําเนินการ เพื�อนําไปกําหนดมาตรการป�องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ�งแวดล้อมที�มี
ความเหมาะสม
       โดยในขั�นตอนการศึกษาสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น จะทําการตรวจสอบภาคสนามและเก็บรวบรวมข้อมูลสภาพสิ�งแวดล้อมในป�จจุบัน ครอบคลุม
องค์ประกอบทั�ง 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรทางกายภาพ ทรัพยากรทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต ประกอบด้วย องค์ประกอบทางด้านสิ�งแวดล้อม 31 ป�จจัย เพื�อคัดกรองป�จจัยที�มีนัยสําคัญ ตามแนวทางในการจัดทํารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of Road 
Scheme ฉบับปรับปรงุ ครั�งที� 10 เดือนมกราคม 2569) ของกลุ่มงานสิ�งแวดล้อม สํานักแผนงาน กรมทางหลวง เป�นกรอบในการศึกษา สําหรับ
ป�จจัยสิ�งแวดล้อมที�มีนัยสําคัญที�มีผลกระทบในระดับปานกลาง – สูง จะนําไปศึกษาและประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมในขั�นรายละเอียด (EIA) ต่อไป

       เพื�อให้ได้รูปแบบการพัฒนาโครงการที�เหมาะสมที�สุด จะพิจารณาข้อดีข้อเสียของแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยใช้วิธีการให้
คะแนนกับผลกระทบด้านต่างๆ โดยให้คะแนนมากน้อยตามลําดับความสําคัญด้วยการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางเลือก
เบื�องต้น โดยพิจารณาแบ่งตามป�จจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านการลงทุน และด้านผลกระทบสิ�งแวดล้อม
ซึ�งในการพิจารณาจะประเมินผลจากคะแนนทุกด้านรวมกัน 100 คะแนนเป�นพื�นฐาน

ความปลอดภัยของผู้ขับขี�รถ 
การรองรับปริมาณจราจร 
การรองรับปริมาณคนเดินเท้า 
ประส ิทธิภาพการระบายนํ�า 
ความสอดคล้องกับ รูปแบบทั�วไปของแนวสายทาง 
การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

ทรัพยา กรดิน 
คุณภาพอากาศ เสียง และความสั�นสะเทือน 
คมนาคม อุ บัติเหต ุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง 

หมายเหตุ : ป�จจัยใน การใช้พิจารณารูปแบบทางเลือกเบื�องต้น อาจมีการเปลี�ยนแปลงตามความ เหมา ะสม 

ด้านวิศวกรรมและการจราจร  |   35 คะแนน ด้านการลงทุน    |    30 คะแนน
ค่า ก่อสร้าง 
ค่า บํา รุงรักษา 

ด้านผลกระทบสิ�งแวดล้อม   |   35 คะแนน

หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือกเบื�องต้นรูปแบบทางเลือกที�เหมาะสมของโครงการ

การศึกษาด้านสิ�งแวดล้อม



 กําหนดการจัดประชุม วัตถุประสงค์ของการจัดประชุม

1. การเข้าพบผู้บรหิารหนว่ยงานราชการ
 ที�เกี�ยวข้องในพื�นที�โครงการ

 ดําเนนิการเมื�อวันที� 17 และ 21 เมษายน 2569

เพื�อเตรยีมการกอ่นการรับฟ�งความคดิเหน็ เช่น ผูบ้ริหาร หน่วยงานราชการ 
และผูบ้ริหารที�มส่ีวนเกี�ยวข้องในพื�นที�ศึกษาของโครงการ

2. การประชมุปฐมนเิทศโครงการ 
(สัมมนา ครั�งที� 1)

ดําเนนิการเมื�อวันศุกร์ที� 5 มถินุายน 2569
เวลา 09.00-12.00 น. 

ณ หอ้งประชุมลีลาวด ีชั�น 1 โรงแรมราชพฤกษ์
สมยุ รีสอร์ท ต.ลิปะนอ้ย อ.เกาะสมยุ

จ.สุราษฎร์ธานี

เพื�อนําเสนอความเป�นมา วตัถปุระสงค์ ขอบเขตการศึกษา 
และแนวคดิเบื�องต้นในการพัฒนาโครงการ

3. การประชุมเสนอแนวคดิในการกําหนด
รปูแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื�องตน้ 

 (กลุ่มย่อย ครั�งที� 1)
 โดยแบง่ออกเป�นกลุ่มย่อย 3 กลุ่ม

เพื�อนําเสนอรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคดัเลือกรูปแบบ 
ที�เหมาะสมของโครงการ 

กลุม่ที� 1 :  วันอังคารที� 21 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น.   
ณ ห้องประชุมปะการัง ชั�น2 สํานักงานเทศบาลนครเกาะสมยุ ตําบลอ่างทอง   

อําเภอเกาะสมยุ จงัหวัดสุราษฎร์ธานี   
กลุ่มที� 2 :  วันพุธที� 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น.   

ณ อาคารอเนกประสงค ์โรงเรียนวดักลาง ตําบลหน้าเมือง อําเภอเกาะสมยุ   
จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

กลุม่ที� 3 :  วันพุธที� 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น.   
ณ หอประชุมโรงเรียนบา้นหนา้ค่าย โรงเรียนบา้นหน้าคา่ย ตําบลมะเรต็   

อําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

4. การประชุมสรุปผลการคดัเลือกรูปแบบ
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั�งที� 2)

 ดําเนินการ ประมาณเดอืน กนัยายน 2569

เพื�อนําเสนอผลการคดัเลือกรูปแบบการพัฒนาที�เหมาะสมของโครงการ
เพื�อนําไปออกแบบรายละเอียด

5. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ�งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั�งที� 2)

 ดําเนนิการ ประมาณเดือน ธันวาคม 2569

เพื�อนําเสนอผลกระทบสิ�งแวดล้อม พร้อมกบัร่างมาตรการป�องกัน
และแกไ้ขผลกระทบสิ�งแวดล้อม

6. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ
 (สัมมนา ครั�งที� 3)

 ดําเนนิการ ประมาณเดอืน กมุภาพันธ์ 2570

เพื�อนําเสนอสรุปผลการศึกษาทั�งหมดของโครงการ
และผลการดําเนนิงานการมส่ีวนรว่มของประชาชน

         กรมทางหลวงได้เล็งเห็นถึงความสําคัญในการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงกําหนดให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการและ
ดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนอย่างทั�วถึง และครอบคลุมในทุกภาคส่วนที�เกี�ยวข้อง โดยเฉพาะอย่างยิ�ง ประชาชน
และชุมชนที�อยู่ในพื�นที�ศึกษาโครงการ เพื�อเป�ดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้รับรู้ แสดงความคิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะ
ต่อโครงการผ่านกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยได้กําหนดการจัดประชุมการมีส่วนร่วม
ของประชาชน ดังนี� 

การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
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สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 02-3546668-75 ต่อ 24038 / โทรสาร : 02-354-1034 
EMAIL: surveydesign.doh@gmail.com 

กลุ่มบริษัทที�ปรึกษา 

ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ – หัวถนน 
และทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย – แหลมโจรครํ�า 

www.ทางหลวง4170-4174.com 

งานการศึกษาด้านวิศวกรรมและการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท์ จํากัด  466/23 ถ.พหลโยธิน แขวงสามเสนใน เขตพญาไท
กรุงเทพมหานคร 10400 โทรศัพท์ : 02-279-2811    E-mail : info@tecconsultant.co.th   
ผู้ประสานงาน กรรณิการ์ คนซื�อ โทรศัพท์ :   086-397-4132 

งานการศึกษาด้านสิ�งแวดล้อม
บริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จํากัด 11-11/1 ซอยศรีสุข (ลาดพร้าว 34) ถนนลาดพร้าว แขวงสามเสนนอก 
เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310  โทรศัพท์ : 02-938- 2882-3 E-mail : dhara.consult@gmail.com
ผู้ประสานงาน ศุภิสรา คมสารพางค์ โทรศัพท์ : 080-506-0814 

งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท ธารา ไลน์ จํากัด  113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ตําบลบางกระสอ   
อําเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000    E-mail : envitharaline@gmail.com   
ผู้ประสานงาน วีรวรรณ์ วิชิตชีพ โทรศัพท์ : 086-505-3463   

ตดิตอ่สอบถามขอ้มลูเพิ�มเตมิ

Website :

Facebook : 

Line :  ทางหลวง4170-4174 
Line ID :  @822vxgpv 


