


โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  
TECC / DHARA / TL -1- 

การประชุมสรปุผลการคัดเลือกรปูแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
โครงการจ้างวิศวกรทีป่รกึษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธภิาพทางหลวง 

บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ – หัวถนน 
และทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

 
 

1. ความเป็นมาของโครงการ 

กรมทางหลวงได้จัดท าแผนการพัฒนาทางหลวง โดยก าหนดตามทิศทางของแผนการพัฒนาระบบ
คมนาคมและขนส่งตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติในแต่ละฉบับ โดยงานที่ด าเนินการ  
จะครอบคลุมถึงโครงการใหม่ ๆ ซึ่งเป็นงบประมาณการก่อสร้า งและบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ อาทิ 
งานก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง งานก่อสร้างเพื่อเพิ่มมาตรฐานช้ันทางหลวงให้เป็นช้ันพิเศษขนาด 
4 ช่องจราจรหรือมากกว่า งานบูรณะและปรับปรุงผิวจราจร งานก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ งานก่อสร้าง  
ทางแยกต่างระดับ ตลอดจนงานอ านวยความปลอดภัยต่าง ๆ ซึ่งเป็นภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุ่งมั่นที่จะ
ด าเนินการพัฒนาให้มีความสมบูรณ์และก่อให้เกิดประสิทธิภาพสู งสุด โดยในการด าเนินการดังกล่าว 
กรมทางหลวงจึงมีความจ าเป็นจะต้องด าเนินการจัดเตรียมโครงการให้เป็นไปตามแผนการพัฒนา 
โดยเฉพาะงานทางด้านการส ารวจและออกแบบรายละเอียด ส่งผลให้กรมทางหลวงมีความประสงค์ที่จะว่าจ้าง 
“ที่ปรึกษา” เพื่อให้บริการในการส ารวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนการจัดเตรียมเอกสารข้อมูล  
เพื่อประกอบการประเมินราคา ประกวดราคา และการก่อสร้างของโครงการฯ เพื่อให้เป็นไปตามแผนการ
พัฒนาของกรมทางหลวงต่อไป 
 ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่อง ท าให้ผู้ใช้ทางไม่ได้รับความสะดวก 
ในการเดินทาง อีกทั้งแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่  
ช้ันคุณภาพลุ่มน้ าช้ันที่ 2 และพื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติ  
ทางธรรมชาติ ดังนั้นจึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ลงวันที่ 20 ธันวาคม พ.ศ. 2566 และแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการซึ่งต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประ เมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2568 ลงวันที่ 26 มิถุนายน พ.ศ. 2568 (ในล าดับที่ 20.3 และ 20.5)  
จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) อีกทั้งโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่คุ้มครอง
สิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดเขตพื้นที่และมาตรการ
คุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณท้องที่ต าบลตลิ่งงาม ต าบลบ่อผุด ต าบลมะเร็ต ต าบลแม่น้ า ต าบลหน้าเมือง 
ต าบลอ่างทอง ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย และต าบลเกาะพะงัน ต าบลบ้านใต้ ต าบลเกาะเต่า  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  
TECC / DHARA / TL -2- 

อ าเภอพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี ลงวันที่  29  ตุลาคม 2568 เพื่อเสนอต่อส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการก่อสร้าง ทั้ งนี้  
เพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่
บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด 
 
2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ 

2.1.1  เพื่อส ารวจและออกแบบรายละเอยีดเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง บนทางหลวงหมายเลข 
4170 สาย สระเกศ - หัวถนน และทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
มีระยะทางประมาณ 19.753 กิโลเมตร 

2.1.2 เพื่ อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับ 
สภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม 

2.1.3  เพื่อศึกษา รวบรวม และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและสังคม เสนอมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบ ตลอดจนมาตรการติดตามและตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผน 
การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

2.2  วัตถุประสงค์ของการจัดประชุม 
2.2.1   เพื่อน าเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ 

การพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องรับทราบ 

2.2.2   เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลของประชาชน และข้อเสนอแนะต่างๆ เพื่อน าไป 
ประกอบการศึกษาของโครงการให้มคีวามเหมาะสม และสอดคล้องกับความต้องการของกลุ่มเป้าหมายรวมถึง 
ให้ครอบคลุมข้อห่วงกังวลของประชาชนอย่างครบถ้วนต่อไป 

2.2.3  เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดง 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 

 
3. ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการ 

1. ช่วยให้การเดินทางของผู้ใช้เส้นทางมีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยยิ่งข้ึนรวมถึงการสนับสนุน
แผนงานโครงการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศไทยในอนาคต  
2. ช่วยส่งเสริมเส้นทางเศรษฐกิจและแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญของประเทศ และเป็นการพัฒนาพื้นที่ 
ให้สามารถใช้ประโยชน์ได้อย่างเต็มศักยภาพ 
3. พัฒนาเส้นทางในการเดินทาง และเติม เต็ม โครงข่ายถนนเดิม ในอ า เภอเกาะสมุย  
ให้สมบูรณ์มากข้ึน  

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  
TECC / DHARA / TL -3- 

4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 
 พื้นที่ศึกษาโครงการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการด าเนินการ
บนทางหลวงหมายเลข 4170 ที่กม.0+000 ถึง กม.16+346 และทางหลวงหมายเลข 4174 ที่กม.0+000 ถึง 
กม.3+407 ในพื้นที่ 4 ต าบล อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยมีระยะทางรวมประมาณ 19.753 
กิโลเมตร แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-1 

ตารางท่ี 4-1 พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน ชุมชน แนวเส้นทางโครงการ 

สุราษฎร์ธานี เกาะสมุย 

ต.ตลิ่งงาม 

หมู่ท่ี 1 ตลิ่งงาม ชุมชนสระเกศ 

ทล.4170 สาย สระเกศ - หัวถนน 

หมู่ท่ี 3 ตลิ่งงาม ชุมชนตลิ่งงาม 

หมู่ท่ี 4 ตลิ่งงาม 
ชุมชนท้องโตนดพังกา 
ชุมชนพังกาเมืองใหม ่

หมู่ท่ี 5 ตลิ่งงาม 
ชุมชนท้องกรูดบ้านบน 

ชุมชนท้องกรูดบ้านกลาง 
ชุมชนท้องกรูดท่าเรือร่วมใจ 

ต.หน้าเมือง 
หมู่ท่ี 3 หน้าเมือง 

ชุมชนบ้านทะเล 
ชุมชนบ้านใหม ่

หมู่ท่ี 4 หน้าเมือง 
ชุมชนบ้านแหลมสอ 

ชุมชนบางเก่า 

ต.มะเร็ต 

หมู่ท่ี 1 มะเร็ต ชุมชนนาขุดหัวถนน 

หมู่ท่ี 2 มะเร็ต 
ชุมชนบ้านหานหน้าค่าย 
ชุมชนบ้านหาน-นาตรอก 
ชุมชนบ้านหานเขาปุก 

หมู่ท่ี 5 มะเร็ต ชุมชนมะเร็ตบ้านออกพังหว้า 

ต.ลิปะน้อย 

หมู่ท่ี 1 ลิปะน้อย 
ชุมชนบ้านดอนธูป 

ทล.4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

ชุมชนกรอกพันรา 

หมู่ท่ี 2 ลิปะน้อย 
ชุมชนแหลมโจรคร่ า 
ชุมชนนาราบ้านทุ่ง 

หมู่ท่ี 3 ลิปะน้อย ชุมชนลิปะน้อยพัฒนา 

หมู่ท่ี 4 ลิปะน้อย ชุมชนในบ้านลิปะน้อย 

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 4 ต าบล 13 หมู่บ้าน 22 ชุมชน - 

ที่มา : ส านักงานเทศบาลนครเกาะสมุย, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 
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 ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 4–1  พื้นที่ศึกษาของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
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5. สภาพปัจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการและข้อจ ากัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 5.1 สภาพปัจจุบันของพ้ืนท่ีโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 4170 (ถนนเช่ือมสาย บ้านสระเกศ - หัวถนน) เป็นส่วนหนึ่งของถนน 
รอบเกาะสมุย ซึ่งมีการพัฒนาและขยายเส้นทางเป็น 4 ช่องจราจรในช่วงต้นและปลายแนวเส้นทาง เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการคมนาคมและรองรบัการทอ่งเที่ยว ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตส่วนตอนกลางของแนวเส้นทาง
เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร ผิวทางคอนกรีต ระยะทางรวมทั้งหมด 16.346 กิโลเมตร ส่วนทางหลวงหมายเลข 
4174 (ถนนแยกลิปะน้อย – แหลมโจรคร่ า) เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจรผิวทางคอนกรีต ระยะทาง 3.407  
กิโลเมตร สองข้างทางมีชุมชนตลอดแนวและมีบางส่วนเลียบกับชายทะเลเช่ือมต่อไปท่าเรือเฟอร์รี่และทางหลวง
แหลมโจรคร่ า รวมทางหลวงทั้ง 2 เส้นทางมีระยะทางประมาณ 19.753 กิโลเมตร รูปท่ี 5-1 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 
 

รูปท่ี 5-1 แนวเส้นทางโครงการ 
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5.2  จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดโครงการ 
 บริเวณทางหลวงหมายเลข 4170 มจีุดเริ่มต้นโครงการที่กม. 0+000 อยู่บริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 4170 กับ ทางหลวงหลวงหมายเลข 4169 ในพื้นที่ต าบลตลิ่งงาม อ าเภอเกาะสมุย จังหวัด
สุราษฎร์ธานี ดังแสดงในรูปท่ี 5-2 และมีจุดสิ้นสุดโครงการประมาณ กม.ที่ 16+300 อยู่บริเวณจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4170 กับ ทางหลวงหลวงหมายเลข 4169 ในพื้นที่ต าบลมะเร็ต อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
ดังแสดงในรูปท่ี 5-3 

  
รูปท่ี 5-2 สภาพพื้นที่บรเิวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

ทล.4170 กม. 0+000 
รูปท่ี 5-3 สภาพพื้นที่บรเิวณจุดสิ้นสุดโครงการ 

ทล.4170 กม. 16+300 
 
 บริเวณทางหลวงหมายเลข 4174 มีจุดเริ่มต้นโครงการที่ กม. 0+000 อยู่บริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 4174 กับ ทางหลวงหลวงหมายเลข 4169 ในพื้นที่ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี ดังแสดงในรูปท่ี 5-4 และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณสถานีเรือสมุย กองทัพเรือ ประมาณ 
กม.ที่ 3+400 อยู่ในพื้นที่ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี ดังแสดงในรูปท่ี 5-5  

 

  

รูปท่ี 5-4 สภาพพื้นที่บรเิวณจุดเริ่มต้นโครงการ 
ทล.4174 กม. 0+000 

รูปท่ี 5-5 สภาพพื้นที่บรเิวณจุดสิ้นสุดโครงการ 
ทล.4174 กม. 3+400 
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 5.3 การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม 
 บริษัทที่ปรึกษารวบรวมข้อมูลเพื่อตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมในบริเวณพื้นที่ศึกษา 

และพื้นที่อ่อนไหวต่อด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากฐานข้อมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (Geographic 
Information Systems : GIS) และข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยท าการเปรียบเทียบกับเงื่อนไข
ในการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับลักษณะโครงการ ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม พ.ศ. 2566, และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2568 พบว่าโครงการเข้าข่ายต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในล าดับที่ 20.3 และ 20.5 

 อีกทั้ งพื้นที่ ศึกษาโครงการตั้งอยู่ ในพื้นที่ คุ้มครองสิ่ งแวดล้อมตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดเขตพื้นที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณท้องที่ต าบล
ตลิ่ งงาม ต าบลบ่ อผุ ด ต าบลมะเร็ต ต าบลแม่ น้ า ต าบลหน้ าเมือง ต าบลอ่ างทอง ต าบลลิปะน้อย 
อ าเภอเกาะสมุย และต าบลเกาะพะงัน ต าบลบ้านใต้ ต าบลเกาะเต่า อ าเภอพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
พ.ศ. 2568 จึงเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 5.3-1 
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ตารางท่ี 5.3-1 ตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ 
ล าดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ 

การศึกษา EIA 
ทล.4170 สาย สระเกศ - หัวถนน ทล.4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (2566 และ 2568)1/ 
20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้ 
 20.1 พ้ืนที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมาย

ว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 
ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่
ในเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการ
สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่
ในเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการ
สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

 20.2 พ้ืนที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่
ในพ้ืนที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ 

ไม่เข้าข่าย เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่
ในพ้ืนที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ 

 20.3 พ้ืนที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติ เห็นชอบก าหนดให้เป็นพ้ืนที่ชั้น
คุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 2  

เข้ าข่ าย  จากการตรวจสอบข้ อมู ลจากส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวเส้นทางโครงการและ
พ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร พาดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 
ชั้นที่ 2  (รูปที่ 5.3-1) 

ไม่ เข้าข่ าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวเส้นทางโครงการและ
พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร อยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 5  

 20.4 พ้ืนที่เขตป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ไม่เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง พบว่าพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่ในพ้ืนที่เขตป่าชายเลนที่เป็น 
ป่าสงวนแห่งชาติ 

ไม่เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง พบว่าพ้ืนที่ศึกษาโครงการไม่อยู่ในพ้ืนที่เขตป่าชายเลนที่เป็น 
ป่าสงวนแห่งชาติ 

 20.5 พ้ืนที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขึ้น
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ  

เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรทางทะเลและ
ชายฝั่ง พบว่าพ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ติดกับพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร  
(รูปที่ 5.3-2) 

เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 
พบว่าพ้ืนที่โครงการตั้งอยู่ติดกับพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร  (รูปที่ 
5.3-2) 

 20.6 พ้ืนที่ที่อยู่ ในพ้ืนที่ ใกล้ พ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่าง
ประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตาม
อนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไม่ เข้าข่าย จากกาตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรน้ า  พบว่า 
แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร ไม่พบพ้ืนที่ 
ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศของอนุสัญญาว่าด้วยพ้ืนที่ชุ่มน้ า 
(Ramsar Site) 

ไม่ เข้าข่าย จากกาตรวจสอบข้อมูลจากกรมทรัพยากรน้ า  พบว่า 
แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร ไม่พบพ้ืนที่ 
ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศของอนุสัญญาว่าด้วยพ้ืนที่ชุ่มน้ า 
(Ramsar Site) 

 20.7 พ้ืนที่ ที่ตั้ งอยู่ ใกล้โบราณสถาน แหล่ งโบราณคดี  แหล่ ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถาน
แห่งชาติในระยะทาง 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่
ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

ไม่เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช 
พบว่า แนวเส้นทางและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร ไม่พบโบราณสถาน  
แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตาม
กฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์ 

ไม่เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากกรมศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช 
พบว่า แนวเส้นทางและพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร ไม่พบโบราณสถาน  
แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตาม
กฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ ์
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และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -9- 

ตารางท่ี 5.3-1 ตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมที่ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ (ต่อ) 

ล าดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ 
การศึกษา EIA 

ทล.4170 สาย สระเกศ - หัวถนน ทล.4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

33 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 1 (ยกเว้น) 

 33.1 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ การพัฒนาชุมชนและ
การจัดที่ดิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี 

ไม่ เข้ าข่ าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า ในพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 
เมตร พบพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 1B แต่แนวเส้นโครงการไม่ตัดผ่านชั้น
คุณภาพลุ่มน้ าที่ 1B จึงไม่เข้าข่าย 

ไม่ เข้าข่าย จากการตรวจสอบข้อมูลจากส านักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า แนวเส้นทางโครงการ
และพ้ืนที่ศึกษาโครงการในระยะ 500 เมตร ไม่อยู่ในพ้ืนที่ลุ่มน้ าชั้นที่ 1  33.2 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ในเขตป่าชุมชนตาม

กฎหมายว่าด้วยป่าชุมชน 
 33.3 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ของหน่วยงานของรัฐที่

ได้เข้าใช้ประโยชน์ ก่อนวันที่  17 มกราคม 2563 ซ่ึงได้
ด าเนินการตามวัตถุประสงค์เดิม และไม่มีการขยายพ้ืนที่ให้
แตกต่างไปจากเดิม 

ตามท้ายประกาศประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พื้นที่คุ้มครอง ลงวันที่ 29 ตุลาคม 2568 2/ 
3 ทางหลวงตามกฏหมายว่าด้วยทางหลวงก่อสร้างบนพ้ืนที่ที่มีความ

ก่อสร้างบนพ้ืนที่ที่มีความลาดชันเกินกว่าร้อยละ 35 หรือบนถนนพ้ืนที
ที่มีความสูงจากระดับน้ าทะเลปานกลางเกินกว่า 150 เมตร ซึ่งมีความ
ยาวตั้งแต่ 1,000 เมตรขึ้นไป  

จากการตรวจสอบข้อมูลจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พบว่า โครงการตั้งอยู่ในเขตพ้ืนที่ที่ให้ใช้มาตรการคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม (รูปที่ 5.3-3) 

จากการตรวจสอบข้อมูลจากส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พบว่า โครงการตั้งอยู่ในเขตพ้ืนที่ที่ให้ใช้มาตรการ
คุ้มครองสิ่งแวดล้อม (รูปที่ 5.3-3) 

หมายเหตุ : 1/ ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้ อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 
2/ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดเขตพ้ืนที่และมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณท้องที่ต าบลตลิ่งงาม ต าบลบ่อผุด ต าบลมะเร็ต ต าบลแม่น้ า ต าบลหน้าเมือง ต าบลอ่างทอง  
ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย และต าบลเกาะพะงัน ต าบลบ้านใต้ ต าบลเกาะเต่า อ าเภอพะงัน จังหวัดสุราษฎร์ธานี พ.ศ. 2568  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -10- 

 
ที่มา : ส านักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2569 

รูปท่ี 5.3-1 แผนที่แสดงต าแหน่งที่ตั้งโครงการและช้ันคุณภาพลุ่มน้ า



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -11- 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5.3-2 แผนที่แสดงต าแหน่งพื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ในพื้นที่ศึกษาโครงการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -12- 

 
ที่มา : ส านักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2569 

รูปท่ี 5.3-3 แผนที่แสดงต าแหน่งแนวเส้นทางโครงการในเขตพื้นที่คุ้มครองสิง่แวดล้อม 
จังหวัดสุราษฎร์ธานี (ลงวันที่ 29 ตุลาคม 2568) 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -13- 

(2) ตรวจสอบข้อก าจัดด้านสิ่งแวดล้อมอ่ืนๆ ดังน้ี 
จากการตรวจสอบและการพิจารณาข้อจ ากัดและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ศึกษา 

ในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  โดยด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานตามแนวทางการจัดท า
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ ของส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สิงหาคม 2567) พบว่า บริเวณพื้นที่การศึกษาในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีพื้นที่ที่ไวต่อการได้รับผลกระทบอยู่ในแนวเส้นทางโครงการ จ านวน 39 แห่ง 
แสดงดังตารางท่ี 5.3-2 ถึงตารางท่ี 5.3-3 และรูปท่ี 5.3-4 โดยจ าแนกตามแนวเส้นทางโครงการสามารถสรุปได้ดังนี้ 

(2.1) พ้ืนท่ีศึกษาโครงการทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ – หัวถนน  
พบพื้นที่อ่อนไหว รวมจ านวน 27 แห่ง แบ่งตามประเภทได้ ดังนี้ 

 สถานศึกษา จ านวน  4 แห่ง 
 ศาสนสถาน จ านวน 6 แห่ง 
 สถานพยาบาล จ านวน 1 แห่ง 
 พื้นที่ชุมชน จ านวน 16 แห่ง 

(2.2) พ้ืนท่ีศึกษาโครงการทางหลวง 4174 สาย ลิปะน้อย – แหลมโจรคร่ า  
พบพื้นที่อ่อนไหว รวมจ านวน 12 แห่ง แบ่งตามประเภทได ้ดังนี ้

 สถานศึกษา จ านวน  2 แห่ง 
 ศาสนสถาน จ านวน 1 แห่ง 
 สถานที่ราชการ จ านวน 3 แห่ง 
 พื้นที่ชุมชน จ านวน 6 แห่ง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -14- 

ตารางท่ี 5.3-2 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ - หัวถนน 

ล าดับ ช่ือแหล่ง 
ที่ตั้ง ระยะห่าง 

จากโครงการ (เมตร) 
พิกัด 

ต าบล อ าเภอ จังหวัด X Y กม. 
ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ - หัวถนน 

สถานศึกษา 

1 โรงเรียนเทศบาล 2 (วัดสระเกศ) ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 279.157 604649.52 1048067.40 0+100 

2 โรงเรียนวัดสันติวราราม ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 200.191 605265.81 1041589.21 7+950 

3 โรงเรียนวัดกลาง หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 48.831 608127.77 1042236.14 11+200 

4 โรงเรียนบ้านหน้าค่าย มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 145.002 611990.41 1043315.43 15+600 

ศาสนสถาน 

5 วัดสระเกศ ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 432.766 604531.65 1048187.26 0+000 

6 วัดสันติวราราม (วัดท้องกรูด) ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 199.306 605153.89 1041638.43 7+850 

7 วัดพระพุทธบาทเขาเล่ หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี  32.009 610391.55 1042766.89 13+850 

8 วัดขามโพธิเจริญ มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 126.238 611689.34 1043389.79 15+600 

9 มัสยิดนูรุ้ลเอียะซาน (เกาะสมุย) มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 310.751 612258.96 1043654.09 16+000 

10 สมาคมศาลเจ้ากวนอูเกาะสมุย มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 450.446 612464.01 1044255.36 16+346 

สถานพยาบาล 

11 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลตลิ่งงาม ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี  15.342 603512.05 1045298.84 3+150 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -15- 

ตารางท่ี 5.3-2 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ – หัวถนน (ต่อ) 

ล าดับ ช่ือแหล่ง 
ที่ตั้ง ระยะห่าง 

จากโครงการ (เมตร) 
พิกัด 

ต าบล อ าเภอ จังหวัด X Y กม. 

ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ - หัวถนน 

ชุมชน 

12 ชุมชนสระเกศ ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 252.180 604748.13 1048117.11 0+000 

13 ชุมชนตลิ่งงาม ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 242.350 603457.54 1045699.22 2+900 

14 ชุมชนท้องโตนดพังกา ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 252.180 604748.13 1048117.11 0+000 

15 ชุมชนพังกาเมืองใหม ่ ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 242.350 603457.54 1045699.22 2+900 

16 ชุมชนท้องกรูดบ้านบน ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 445.930 603337.21 1042344.60 6+100 

17 ชุมชนท้องกรูดบ้านกลาง ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 128.700 604032.23 1042715.38 5+900 

18 ชุมชนท้องกรูดท่าเรือร่วมใจ ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 35.310 605602.88 1041757.19 8+200 

19 ชุมชนบ้านทะเล ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 53.128 605791.76 1041405.75 8+600 

20 ชุมชนบ้านใหม ่ ตลิ่งงาม เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 206.320 605000.55 1041688.50 7+800 

21 ชุมชนบ้านแหลมสอ หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 170.697 609173.91 1042195.11 12+100 

22 ชุมชนบ้านบางเก่า หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี  75.320 608735.68 1042533.37 11+900 

23 ชุมชนนาขุดหัวถนน หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 252.320 607352.88 1041741.10 10+200 

24 ชุมชนบ้านหานหน้าค่าย หน้าเมือง เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 50.210 607721.57 1042041.46 10+800 

25 ชุมชนบ้านหาน-นาตรอก มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 64.100 612003.71 1043687.97 15+800 

26 ชุมชนบ้านหานเขาปุก มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 175.478 611609.52 1042905.64 15+100 

27 ชุมชนมะเร็ตบ้านออกพังหว้า มะเร็ต เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี  40.289 611320.66 1042979.09 15+000 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -16- 

ตารางท่ี 5.3-3 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

ล าดับ ช่ือแหล่ง 
ที่ตั้ง ระยะห่าง 

จากโครงการ 
(เมตร) 

พิกัด 

ต าบล อ าเภอ จังหวัด X Y กม. 

ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 
สถานศึกษา 

1 โรงเรียนเกาะสมุย ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 489.983 603863.29 1049587.65 0+100 
2 โรงเรียนบ้านดอนธูป ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 487.300 603653.35 1049631.31 0+300 

ศาสนสถาน 
3 วัดดอนธูป ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 444.106 604037.92 1049615.83 0+000 

สถานที่ราชการ 
4 สถานีต ารวจภูธรเกาะสมุย ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 198.876 602467.93 1049518.69 2+100 
5 ส านักงานขนส่งจังหวัดสุราษฎร์ธานี สาขาอ าเภอเกาะสมุย ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 217.102 602134.28 1049215.48 2+500 
6 สถานีเรือสมุย กองทัพเรือ ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี  17.520 601293.17 1049231.62 3+300 

ชุมชน 
7 ชุมชนบ้านดอนธูป ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 266.550 603933.78 1049808.69 0+000 
8 ชุมชนกรอกพันรา ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 77.420 603913.87 1050157.17 0+100 
9 ชุมชนในบ้านลิปะน้อย ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 387.460 603606.74 1050530.33 0+600 
10 ชุมชนนาราบ้านทุ่ง ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 155.380 603115.21 1050076.68 0+900 
11 ชุมชนลิปะน้อยพัฒนา ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 297.570 602800.51 1050605.10 1+200 
12 ชุมชนแหลมโจรคร่ า ลิปะน้อย เกาะสมุย สุราษฎร์ธานี 63.900 601958.31 1049409.16 2+700 

ที่มา : บริษัทท่ีปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL        -17- 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 5.3-4 พื้นที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากกึง่กลางแนวเส้นทางโครงการ



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -18- 
 
 
 

6. งานศึกษาด้านการจราจร 
 งานศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ทราบถึงปริมาณความต้องการเดินทางใน
พื้นที่ศึกษาในปีปัจจุบันและปีอนาคต รวมถึงการคาดการณ์ปริมาณจราจรบนเส้นทางโครงการและพื้นที่
อิทธิพลโดยรอบ โดยผลการศึกษาที่ได้นี้จะน าไปใช้ในงานการออกแบบลักษณะทางกายภาพทางด้าน
วิศวกรรมต่อไป 

1) การรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจร 

ได้ท าการรวบรวมและทบทวนข้อมูลต่างๆ จากรายงานและผลการศึกษาที่เกี่ยวข้องตลอดจน
ข้อมูลสถิติต่างๆ ของหน่วยงานราชการ เพื่อให้เข้าใจสภาพการจราจรและขนส่งในเบื้องต้น ข้อมูลเหล่านี้จะ
ถูกน ามาใช้เป็นฐานข้อมูลในการวิเคราะห์ความต้องการการเดินทางของคน และการขนส่งสินค้าในพื้นที่ศึกษา 
เพื่อให้เข้าใจสภาพการจราจรในปัจจุบัน แล้วจึงสามารถน าไปประยุกต์ใช้ในการคาดการณ์สภาพการจราจรใน
อนาคตได้อย่างสมเหตุสมผล ซึ่งข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมและทบทวน ประกอบด้วย  

 รายงานการศึกษาโครงการต่างๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ 
 ข้อมูลการพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่งของโครงการที่ผ่านมา ประกอบด้วย 

แนวทางและข้ันตอนในการพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจร รวมทั้งข้อมูลต่างๆ ที่ใช้ในการ
พัฒนาแบบจ าลอง เช่น ปริมาณความต้องการเดินทาง โครงข่ายการจราจรและขนส่ง 

 ข้อมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยต่อวันตลอดทั้งปี (AADT) บริเวณโครงการของกรมทางหลวงตั้งแต่
อดีตจนถึงปัจจุบัน เพื่อหาอัตราการเติบโตของปริมาณจราจรที่ผ่านมา และใช้ประกอบการ
วิเคราะห์ปริมาณจราจรในอนาคต 

 ข้อมูลโครงข่ายถนนในปัจจุบันและแผนการก่อสร้างเพิ่มเติมโครงข่ายถนน ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองในอนาคต เพื่อเป็นฐานข้อมูลในการสร้างแบบจ าลอง
โครงข่ายถนนที่แต่ละปีเป้าหมาย 

 ข้อมูลด้านเศรษฐกิจ-สังคม (Socio-economic) เพื่อใช้ในแบบจ าลองการเกิดและดึงดูด 
การเดินทางของแต่ละพื้นที่ย่อย ข้อมูลดังกล่าวประกอบด้วย ข้อมูลจ านวนประชากร จ านวน
ครัวเรือน รายได้ และอัตราการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจ-สงัคมของแต่ละพื้นที่ เป็นต้น 

2)  การส ารวจข้อมูลด้านการจราจร 
 การส ารวจข้อมูลการจราจรภาคสนาม วิเคราะห์สภาพการจราจรในพื้นที่ศึกษา ในปีปัจจุบัน 

และรับทราบประเด็นปัญหาที่เกิดข้ึนบนสายทางในปัจจุบัน นอกจากนี้ข้อมูลการจราจรภาคสนามดังกล่าวยัง
น ามาใช้เป็นฐานในการปรับแก้และพัฒนาแบบจ าลองจราจรและขนส่งของโครงการ ทั้งนี้ ที่ปรึกษาได้
ด าเนินการส ารวจข้อมูลด้านการจราจรประกอบด้วยการส ารวจ และต าแหน่งจุดส ารวจข้อมูลด้านการจราจร
แสดงในรูปท่ี 6-1 โดยรายละเอียดการส ารวจดังต่อไปนี้ 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -19- 
 
 
 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

รูปท่ี 6-1 ต าแหน่งการส ารวจข้อมลูด้านจราจร 

 
2.1) ผลคาดการณ์กรณีไม่มีโครงการ 

ผลคาดการณ์กรณีไม่มีโครงการประกอบด้วยผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนนและ
ปริมาณจราจรที่ทางแยก โดยจะแสดงผลในรูปแบบของปริมาณจราจรเฉลี่ยรายวัน และปริมาณจราจรเฉลี่ย
รายช่ัวโมงเร่งด่วน ดังแสดงในตารางท่ี 6-1 ถึง 6-10 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -20- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-1 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนน รายวัน  
บนโครงข่ายถนนสายหลัก กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
            ที่มา : ที่ปรึกษา,2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -21- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-2 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบนช่วงถนน ช่วงชั่วโมงเร่งด่วน  
บนโครงข่ายถนนสายหลัก กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -22- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-3 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร รายวัน บริเวณทางแยก ทล.4174 ตัดกับ ทล.4169 (TMC1)  
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -23- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-4 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ทล.4174 ตัดกับ ทล.4169 (TMC1)  
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -24- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-5 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร รายวัน บริเวณทางแยก ทล.4170 ตัดกับ ทล.4169 (TMC2) 
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -25- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-6 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ทล.4170 ตัดกับ ทล.4169 (TMC2) 
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -26- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-7 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร รายวัน บริเวณทางแยก ทล.4170 ตัดกับ ทล.4173 (TMC3)  
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -27- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-8 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน ทล.4170 ตัดกับ ทล.4173 (TMC3)  
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -28- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-9 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร รายวัน บริเวณทางแยก ทล.4170 ตัดกับ ทล.4169 (TMC4)  
กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -29- 
 
 
 

ตารางท่ี 6-10 ผลคาดการณ์ปริมาณจราจร ในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน บริเวณทางแยก ทล.4170  
ตัดกับ ทล.4169 (TMC4) กรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2569 - 2594 

 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -30- 
 
 
 

3)  ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการกรณีไม่มีโครงการ 
  จากผลคาดการณ์ปริมาณจราจรในกรณีไม่มีโครงการ เมื่อใช้โปรแกรมส าเรจ็รปูช่วยวิเคราะห์
ระดับการให้บริการทั้งบนช่วงถนนและทางแยก ณ จุดส ารวจต่างๆ พบว่าในช่วงปีพ.ศ.2574 – 2594 ทั้งช่วง
ถนนและทางแยกจะประสบปัญหาทางด้านการจราจร โดยเฉพาะทางแยกที่ ณ ปัจจุบันไม่มีการควบคุมใดๆ  
ดังรายละเอียดในตารางท่ี 6-11 

ตารางท่ี 6-11 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนช่วงถนนกรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2574 - 2594 

ช่วง
ถนน 

ทิศทาง 
ความหนาแนน่ (คัน/กม.) ระดับการให้บริการ (LOS) 

2574 2579 2584 2589 2594 2574 2579 2584 2589 2594 

MB1 
ไปหน้าทอน 10.4 12.0 13.9 16.2 N/A E E E E F 

ไปละไม 4.9 5.7 6.7 7.8 9.3 C D D E E 

MB2 
ไปหน้าทอน 0.6 0.7 0.9 1.1 1.3 A A A A B 

ไปละไม 0.6 0.7 0.9 1.1 1.3 A A A A B 

MB3 
ไปหน้าทอน 10.7 12.3 14.3 16.6 N/A E E E E F 

ไปละไม 8.2 9.5 11.0 12.9 15.1 E E E E E 

MB4 
ไปท่าเรือ 
ลิปะน้อย 

0.8 1.0 1.2 1.4 1.8 A A A B B 

ไปหน้าทอน 0.8 1.0 1.2 1.4 1.8 A A A B B 

MB5 
ไปหน้าทอน 8.2 9.5 11.0 12.9 15.1 E E E E E 

ไปละไม 7.8 9.0 10.5 12.2 14.4 E E E E E 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 
หมายเหตุ*: N/A หมายถึง ไม่สามารถวัดหรือค านวณตัวเลขออกมาได้ 
 

ตารางท่ี 6-12 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการท่ีทางแยกกรณีไม่มีโครงการ ปีพ.ศ.2574 - 2594 

ทางแยก 
ความล่าช้าเฉลี่ย (วินาที) ระดับการให้บริการ (LOS) 

2574 2579 2584 2589 2594 2574 2579 2584 2589 2594 
TMC1 20.8 25.5 44.8 92.2 161.8 C C D F F 
TMC2* 259.7 596.0 1529.5 3641.3 4442.8 F F F F F 
TMC3* 6.8 7.7 9.4 19.4 89.9 A A A B F 
TMC4 85.4 147.1 223.2 315.7 435.9 F F F F F 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2569 
หมายเหตุ*: ทางแยกไม่มีสัญญาณไฟจราจรควบคุม 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -31- 
 
 
 

7. การศึกษารูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 
 ของโครงการเบ้ืองต้น  
 งานคัดเลือกรูปแบบเป็นส่วนส าคัญในการศึกษาความเหมาะสม ตลอดจนการออกแบบด้านงาน
ทาง ซึ่งมีปัจจัยที่ต้องพิจารณาในด้านต่างๆ เช่น วิศวกรรมและการจราจร การลงทุนและสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 
ทั้งนี้ เพื่อให้ได้รูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุดส าหรับโครงการ ทั้งในแง่ของการใช้งาน ความคุ้มค่าด้าน
เศรษฐกิจ ตลอดจนมีมาตรการป้องกัน แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมอันเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการทั้งในระยะสั้นและระยะยาว 
 
 การคัดเลือกรูปแบบสามารถแยกการด าเนินงานได้เป็น 3 ข้ันตอนหลัก ดังแสดงในรูปที่ 7-1 
ประกอบด้วย 
 

 การรวบรวม ทบทวนข้อมูลพื้นฐาน และการส ารวจที่เกี่ยวข้อง 
 การก าหนดรูปแบบทางเลือก 
 การคัดเลือกรูปแบบ 

 

รูปแบบที่เหมาะสมที่สุด

o งานส ารวจด้านจราจร
o งานส ารวจภูมิประเทศ และจัดท าแผนที่
o งานรวบรวม ส ารวจด้านปฐพีวิทยา
o งานรวบรวม ส ารวจด้านสิ่งแวดล้อม

o ปัจจัยท่ีพิจารณา
o การแจกแจงความส าคั ในรูปแบบ

ของคะแนน
o การประเมินระดับของข้อดี ข้อเสีย

o มาตรฐาน และข้อก าหนดในการ
ออกแบบ

o ปริมาณ และสภาพการจราจรในปี
อนาคต

o มูลค่าการลงทุนในด้านต่างๆ

o รวบรวม และทบทวนการศึกษาท่ีเกี่ยวข้อง
o แผนพัฒนาที่เกี่ยวข้อง
o โครงข่ายคมนาคมขนส่ง
o สาธารณูปโภคพื้นฐาน
o ผังเมืองรวม
o ข้อจ ากัดการใช้พ้ืนที่

การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

การรวบรวมทบทวน
ข้อมูลพ้ืนฐานและการ

ส ารวจที่เกี่ยวข้อง
การคัดเลือกรูปแบบ

การก าหนดรูปแบบ
ทางเลือก

 
 

รูปท่ี 7-1 ข้ันตอนการคัดเลือกรปูแบบ 
 

 

การประเมินระดับของข้อดี/ข้อด้อย 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -32- 
 
 
 

 
 7.1  หลักเกณฑ์ในการพิจารณา 
  ในการก าหนดรูปแบบที่เป็นไปได้ เพื่อปรับปรุงถนนเดิมให้ได้มาตรฐานทางหลวงและมีความ
สะดวกปลอดภัยส าหรับคนทุกกลุ่ม จึงได้ก าหนดหลัก เกณฑ์ทั่วไปในการก าหนดรูปแบบที่เป็นไปได้ของ
โครงการมีดังนี้ 

 รูปแบบจะต้องสามารถรองรับและเหมาะสมกับปริมาณจราจรที่เพิ่มข้ึนในอนาคต  
 รูปแบบต้องเป็นไปตามมาตรฐานทางวิศวกรรม มีความปลอดภัยในการใช้งาน และ  

มีความเป็นไปได้ในการก่อสร้าง 
 ควรหลีกเลี่ยงรูปแบบการพัฒนาที่จะกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสถานที่ส าคัญ ได้แก่ 

โบราณสถาน ศาสนสถาน โรงเรียน สถานที่ราชการ และสถานที่ท่องเที่ยวต่างๆ รวมทั้ง 
เขตพื้นที่ชุมชนส าคัญๆ 

 รูปแบบที่ก าหนดจะพิจารณาการปรับปรุงภายในเขตทางหลวงเดิม  ส าหรับ 
ในบางช่วงที่มีเขตทางแคบ และมีความจ าเป็นต้องขยายความกว้างเขตทางเพื่อให้ได้ 
ทางหลวงที่มีรูปแบบสอดคล้องกันและเป็นตามมาตรฐานที่ก าหนด โดยจะต้องมี 
การเวนคืนเขตทางเพิ่มเติมนั้น จะต้องด าเนินการเท่าที่จ าเป็นเท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยง 
หรือผลกระทบต่อชุมชน สถานที่ส าคัญ และพื้นที่อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม 

 
 7.2  รูปแบบแนวทางเลือกการพัฒนาทางหลวงเบ้ืองต้น 
  ในการก าหนดรูปแบบที่เป็นไปได้ของโครงการ ได้พิจารณาตามลักษณะภูมิประเทศ และ  
ตามหลักเกณฑ์ในการก าหนดรูปแบบข้างต้น ซึ่งสามารถก าหนดรูปแบบที่เปน็ไปได้ 3 รูปแบบ ดังแสดงในรูปท่ี 
7-2 ถึง รูปท่ี 7-4 และการเปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อยของแต่ละรูปแบบดังตารางท่ี 7-1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -33- 
 
 
 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 1 : รูปแบบตัดขวางถนน (2 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร) ดังแสดงในรูปที่ 7-2 
เขตทางท้ังหมด (Right of Way) : กว้าง 16.00 เมตร  
ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : จ านวน 2 ช่องจราจร (ว่ิงสวนเลนกัน) กว้างช่องละ 3.00 เมตร 
 (รวม = 6.00 เมตร) 
ไหล่ทางด้านนอก (Outer Shoulder) : กว้างข้างละ 2.25 เมตร (รวม 2 ข้าง = 4.50 เมตร) 

o  รองรับการจอดรถฉุกเฉิน, เป็นพื้นที่ปลอดภัย (Clear Zone) และช่วยรองรับโครงสร้างช้ันทาง 
ทางเท้า (Sidewalk) : กว้างข้างละ 2.75 เมตร (รวม 2 ข้าง = 5.50 เมตร) 

o  ระบบสาธารณูปโภค (ท่อประปา,สายไฟ,สายสื่อสาร) และระบบระบายน้ า (ท่อรวบรวมน้ าฝน) 
ทั้งหมดจะถูกออกแบบและวางไว้ใต้พื้นที่ทางเทา้ เพื่อความเป็นระเบียบและง่ายต่อการบ ารุงรักษา
โดยไม่ต้องขุดเปิดผิวจราจร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7-2  รูปแบบทางเลือกที่ 1 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -34- 
 
 
 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 2 : รูปแบบตัดขวางถนน (4 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร) ดังแสดงในรูปที่ 7-3 
เขตทางท้ังหมด (Right of Way) : กว้าง 16.00 เมตร 
ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : จ านวน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) กว้างช่องละ 
 3.00 เมตร (รวม = 12.00 เมตร) 

o ช่องจราจรด้านนอกสุด (เลนซ้าย) จะท าหน้าที่เสมือนไหล่ทางในตัวส าหรับการหยุดรถฉุกเฉิน  
 หรือชะลอความเร็ว 

ทางเท้า (Sidewalk) : กว้างข้างละ 2.00 เมตร (รวม 2 ข้าง = 4.00 เมตร) 
o ระบบใต้ดิน : ระบบสาธารณูปโภคพื้นฐาน (ไฟฟ้า ,ประปา,สื่อสาร) และท่อระบายน้ าหลัก 
 จะถูกฝังไว้ใต้พื้นที่ทางเท้าทั้งสองฝั่ง เพื่อป้องกันความเสียหายจากน้ าหนักรถบรรทุกบนผิวทาง  
 และสะดวกต่อการซ่อมบ ารุง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7-3  รูปแบบทางเลือกที่ 2 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -35- 
 
 
 

 
รูปแบบทางเลือกท่ี 3 : รูปแบบตัดขวางถนน (4 ช่องจราจร | เขตทาง 16.00 เมตร) ดังแสดงในรูปที่ 7-4 
เขตทางท้ังหมด (Right of Way) : กว้าง 16.00 เมตร 
ช่องจราจรหลัก (Main Lanes) : จ านวน 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) กว้างช่องละ 
 3.00 เมตร (รวม = 12.00 เมตร) 

o ระบบใต้ดิน: ระบบระบายน้ าหลัก (Drainage System) ทั้งท่อรวบรวมและบอ่พัก จะถูกออกแบบ 
 และก่อสร้างไว้ลึกลงไปใต้ช้ันโครงสร้างผิวทางจราจร 

ทางเท้า (Sidewalk) : กว้างข้างละ 2.00 เมตร (รวม 2 ข้าง = 4.00 เมตร) 
o ระบบใต้ดิน : เป็นพื้นที่ส าหรับระบบสาธารณูปโภค (Utility Corridor) เช่น สายไฟฟ้า,สายสื่อสาร
 และท่อประปา ช่วยให้ทางเท้ามีความยืดหยุ่นในการ ขุดเจาะซ่อมบ ารุ งระบบบริการ 
 พื้นฐานได้ง่าย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7-4  รูปแบบทางเลือกที่ 3 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -36- 
 
 
 

ตารางท่ี 7-1 การเปรียบเทียบข้อด-ีข้อด้อยของแต่ละรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ  

ข้อด ี ข้อด้อย 
รูปแบบท่ี 1 

 ความปลอดภัยสูงมาก (Forgiving Road) การมี 
ไหล่ทางกวา้งถึง 2.25 เมตร ช่วยลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
รุนแรง มีพื้นที่ปลอดภัย (Clear Zone) เพื่อให้รถที่เสีย
หลักหลบหลีก และมีที่จอดรถฉุกเฉินโดยไม่กีดขวาง
การจราจรหลัก 

 ทางเท้ามีความกว้าง 2.75 เมตร ช่วยให้ผู้เดินเท้าสัญจร
ได้อย่างสะดวกสบาย สามารถเดินสวนกันได้โดย 
ไม่แออัด รวมทั้ ง รองรับการปลูกต้นไม้ให้ร่มเงา 
หรือติดตั้งสิ่งอ านวยความสะดวก (Street Furniture) 
ได้ดี 

 ซ่อมบ ารุงได้สะดวก ระบบสาธารณูปโภคและระบบ
ระบายน้ าทั้งหมดอยู่ใต้ทางเท้า ท าให้การซ่อมแซม 
ขุดเจาะ หรือวางท่อเพิ่มเติม สามารถด าเนินการได้โดย
ไม่กระทบต่อผิวจราจร และช่วยให้การจราจรสามารถ
ด าเนินต่อไปได้ตามปกติ 

  โครงสร้างถนนมีความแข็งแรงทนทาน ไหล่ทางทีมี
ความกว้างเหมาะสมช่วยรองรับและกระจายน้ าหนัก
ของชั้นโครงสร้างทาง ท าให้ขอบผิวจราจรมีความ
แข็งแรงและลดโอกาสการแตกร้าวหรือเสียหาย 

 ค่าก่อสร้างถูกกว่ารูปแบบที่ 2 และ 3 

 เ กิดผลกระทบต่อการจราจรระหว่ างการก่อสร้าง 
เน่ืองจากกิจกรรมก่อสร้างผิวจราจรต่อจากถนนเดิมมีการ
ร้ือผิวทางเดิม ถมดิน ติดตั้งระบบระบายน้ าคันหิน และ 
ปูพื้นคอนกรีต รวมถึงจะมีการขนส่งดินและวัสดุเข้าสู่พื้นที่
โครงการจ านวนมาก 

 รองรับปริมาณรถได้น้อย เน่ืองจากมีแค่ 2 ช่องจราจร 
หากเป็นพื้นที่ที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น หรือในชั่วโมง
เร่งด่วน อาจเกิดปัญหารถสะสมหรือติดขัดได้ง่าย 

รูปแบบท่ี 2 
 ระบายรถได้ดีเยี่ยมเน่ืองจากมีถึง 4 ช่องจราจร 

ท าให้รองรับปริมาณรถยนต์ได้มากกว่ารูปแบบแรก
เป็นเท่าตัว เหมาะสมกับถนนสายหลักหรือย่าน 
พาณิชยกรรม 

 สะดวกต่อการซ่อมบ ารุงโดยไม่กระทบต่อผิวจราจร 
ทั้งระบบสาธารณูปโภคและท่อระบายน้ าหลักอยู่ใต้
ทางเท้า ช่วยให้การซ่อมบ ารุงสามารถด าเนินการได้
โดยลดความจ า เป็นในการขุดถนน และลด
ผลกระทบต่อการสัญจรของประชาชน 

 ช่วยลดความเสี่ยงต่อความเสียหายของระบบ
สาธารณูปโภคใต้ดิน การวางระบบสาธารณูปโภค
ไว้ ใต้ทางเท้าช่วยลดการสัมผัสกับแรงกดทับ 
จากรถบรรทุกหนักที่สัญจนบนผิวจราจร 

 ความคล่องตัวและจุดเสี่ยงอุบัติเหตุจากการจอดรถริมทาง 
แม้ให้เลนซ้ายสุดท าหน้าที่เป็นช่องทางเสริมหรือไหล่ทาง
ในตัว หากมีรถจอดเสียหรือจอดท าธุระริมทาง จะท าให้
ช่องจราจรใช้งานจริงถูกบีบให้แคบลงเหลือเพียง 2 เลน
ทันที กลายเป็นจุดคอขวดกะทันหัน ส่งผลให้รถติดขัด 
และเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายสูงมาก 
เน่ืองจากขาดพื้นที่ปลอดภัย (Buffer Zone) ในการชะลอ
หรือเบี่ยงหลบ 

 พื้นที่ทางเท้าแคบลงมีความกว้างทางเท้า 2.00 เมตร 
ผ่านเกณฑ์มาตรฐานขั้นต่ า แต่หากมีสิ่งกีดขวาง เช่น 
เสาไฟฟ้า หรือป้ายจราจร จะท าให้ความกว้างทางเท้าที่ 
ใช้งานได้จริง (Clear Width) ลดลงทันที เดินสวนกันได้
ล าบากขึ้น 

 ต้องการการบ ารุงรักษาสูงกว่ารูปแบบที่ 1 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -37- 
 
 
 

ตารางท่ี 7-1 การเปรียบเทียบข้อด-ีข้อด้อยของแต่ละรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ (ต่อ) 

ข้อดี ข้อด้อย 
รูปแบบท่ี 3 

 ระบายรถได้ดีเยี่ยมเน่ืองจากมีถึง 4 ช่องจราจร 
ท าให้รองรับปริมาณรถยนต์ได้มากกว่ารูปแบบแรก
เป็นเท่าตัว เหมาะสมกับถนนสายหลักหรือย่าน
พาณิชยกรรม 

 สะดวกต่อการซ่อมบ ารุงโดยไม่กระทบต่อผิวจราจร 
ทั้งระบบสาธารณูปโภคและท่อระบายน้ าหลักอยู่ใต้
ทางเท้า ช่วยให้การซ่อมบ ารุงสามารถด าเนินการได้
โดยลดความจ า เป็นในการขุดถนน และลด
ผลกระทบต่อการสัญจรของประชาชน 

 ช่วยลดความเสี่ยงต่อความเสียหายของระบบ
สาธารณูปโภคใต้ดิน การวางระบบสาธารณูปโภค
ไว้ใต้ทางเท้าช่วยลดการสัมผัสกับแรงกดทับจาก
รถบรรทุกหนักที่สัญจนบนผิวจราจร 

 

 เกิดผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง เน่ืองจาก
กิจกรรมก่อสร้างผิวจราจรต่อจากถนนเดิมมีการร้ือ 
ผิวทางเดิม ถมดิน ติดตั้งระบบระบายน้ าคันหิน และปูพื้น
คอนกรีต รวมถึงจะมีการขนส่งดินและวัสดุเข้าสู่พื้นที่
โครงการจ านวนมาก 

 กระทบการจราจรอย่างรุนแรงเม่ือต้องซ่อมท่อระบายน้ า 
เน่ืองจากท่อระบายน้ าและบ่อพักอยู่ใต้ผิวจราจร หากท่อ
อุดตัน ช ารุด หรือต้องการลอกท่อ จะต้องปิดช่องจราจร
ถนนเพื่อท างาน ส่งผลให้รถติดทันที 

 ความเสี่ยงเร่ืองถนนทรุดตัวและเป็นหลุม บริเวณบ่อพัก 
(Manhole) และแนวท่อใต้ถนนถือเป็นจุดที่เปราะบาง 
เม่ือต้องรับน้ าหนักรถบรรทุกหรือรถหนักวิ่งผ่านซ้ าๆ 
ในระยะยาว จะท าให้ผิวถนนรอบฝาท่อเกิดการยุบตัว 
เป็นหลุมเป็นบ่อ  อีกทั้งยังเสี่ยงให้น้ าร่ัวซึมลงไปกัดเซาะ
โครงสร้างถนนด้านล่างให้พังเสียหายเร็วกว่าก าหนด 

 ราคาค่าก่อสร้างสูงกว่ารูปแบบอ่ืนๆ 
ที่มา : ที่ปรึกษา,2569 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -38- 
 
 
 

 7.3  หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ 
  การพิจารณาคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ ซึ่งในการพิจารณาคัดเลือก
จะต้องพิจารณาให้ครอบคลุมในหลายๆ ด้านประกอบกัน เพื่อให้ครอบคลุมในทุกด้านที่เกี่ยวข้อง ซึ่งได้ก าหนด
เกณฑ์ในการให้คะแนนเพื่อเปรียบเทียบและคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดในแต่ละช่วงหลัก โดยพิจารณา
แบ่งตามปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม ซึ่งในการ
พิจารณาจะประเมินผลจากคะแนนทุกด้านรวมกัน 100 คะแนนเป็นพื้นฐาน และจัดสรรแบ่งคะแนน  
ตามปัจจัยแต่ละด้านโดยรายละเอียดคะแนนรวมของแต่ละปัจจัย แสดงดังตารางที่ 7-2 และ 7-3 
 

ตารางที่ 7- 2 ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณาเพื่อคัดเลือกรูปแบบบนทางหลวงหมายเลข 4174 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่ี เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ คะแนน 

1. ปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 35 

1.1 ความสะดวกปลอดภัยของผู้ขับข่ีรถทางตรง 7 

1.2 การรองรบัปริมาณจราจร 8 

1.3 การรองรบัปริมาณคนเดินเท้า 5 

1.4 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 5 

1.5 ความสอดคล้องกับรูปแบบทั่วไปของแนวสายทาง 5 

1.6 การจัดการจราจรระหว่างการกอ่สร้าง 5 

2. ปัจจัยด้านการลงทุน 30 

2.1 ค่าก่อสร้าง 15 

2.2 ค่าบ ารุงรักษา 15 

3. ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 35 

3.1 ทรัพยากรดิน 10 

3.2 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทอืน 15 

3.3 คมนาคมขนส่ง อุบัตเิหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง 10 

 รวมคะแนนท้ังสิ้น 100 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -39- 
 
 
 

 
ตารางที่ 7- 3 ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณาเพื่อคัดเลือกรูปแบบบนทางหลวงหมายเลข 4170 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 7.4  ผลการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบ 

  สรปุผลการพิจารณาเปรียบเทียบความเหมาะสมของรูปแบบการขยายทางหลวงของโครงการ  
ดังแสดงในตารางท่ี 7-4 และ ตารางท่ี 7-5 
 
 
 
 
 
 

ท่ี เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบ คะแนน 

1. ปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 40 

1.1 ความสะดวกปลอดภัยของผู้ขับข่ีรถทางตรง 5 

1.2 การรองรบัปริมาณจราจร 8 

1.3 การรองรบัปริมาณคนเดินเท้า 5 

1.4 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 7 

1.5 ความสอดคล้องกับรูปแบบทั่วไปของแนวสายทาง 8 

1.6 การจัดการจราจรระหว่างการกอ่สร้าง 7 

2. ปัจจัยด้านการลงทุน 25 

2.1 ค่าก่อสร้าง 13 

2.2 ค่าบ ารุงรักษา 12 

3. ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 35 

3.1 ทรัพยากรดิน 10 

3.2 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทอืน 15 

3.3 คมนาคมขนส่ง อุบัตเิหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง 10 

 รวมคะแนนท้ังสิ้น 100 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -40- 
 
 
 

ตารางท่ี 7-4 ผลการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบรูปตัดทางหลวงหมายเลข 4174 

ที่ ปัจจัยการพิจารณา คะแนนน้ าหนกั รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3 

   
ค่าตัวคูณ คะแนน ค่าตัวคูณ คะแนน ค่าตัวคูณ คะแนน 

1 ปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 
1.1 ความปลอดภัยของผู้ขับขี่รถทางตรง 7 1.00 7.00 0.80 5.60 0.80 5.60 
1.2 การรองรับปริมาณจราจร 8 0.80 6.40 1.00 8.00 1.00 8.00 
1.3 การรองรับปริมาณคนเดนิเท้า 5 1.00 5.00 0.80 4.00 0.80 4.00 
1.4 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 5 0.80 4.00 0.60 3.00 1.00 5.00 
1.5 ความสอดคล้องกับรูปแบบทั่วไปของแนวสายทาง 5 1.00 5.00 0.20 1.00 0.20 1.00 
1.6 การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 5 0.60 3.00 0.60 3.00 0.40 2.00 

 
รวมคะแนนด้านวิศวกรรม 35 

 
30.40 

 
24.60 

 
25.60 

2 ปัจจัยด้านการลงทุน 
2.1 ค่าก่อสร้าง 15 1.00 15.00 0.95 14.25 0.80 12.00 
2.2 ค่าบ ารุงรักษา 15 1.00 15.00 0.95 14.25 0.95 14.25 

 
รวมคะแนนด้านการลงทุน 30 

 
30.00 

 
28.50 

 
26.25 

3 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
3.1 ทรัพยากรดิน 10 0.20 2.00 0.60 6.00 1.00 10.00 
3.2 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 15 1.00 15.00 0.60 9.00 0.20 3.00 
3.3 คมนาคมขนส่ง อุบัติเหตแุละความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง 10 0.60 6.00 1.00 10.00 0.20 2.00 

 
รวมคะแนนด้านสิ่งแวดล้อม 35 

 
23.00  25.00  15.00 

 
รวมคะแนนทั้งสิ้น 100 

 
83.40  78.10  66.85 

 
ล าดับ 

 
1 2 3 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -41- 
 
 
 

ตารางท่ี 7-5 ผลการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบรูปตัดทางหลวงหมายเลข 4170 
ที่ ปัจจัยการพิจารณา คะแนนน้ าหนัก รูปแบบที่ 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบที่ 3 

   
ค่าตัวคูณ คะแนน ค่าตัวคูณ คะแนน ค่าตัวคูณ คะแนน 

1 ปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 
1.1 ความปลอดภัยของผู้ขับข่ีรถทางตรง 5 1.00 5.00 0.80 4.00 0.80 4.00 
1.2 การรองรับปริมาณจราจร 8 0.80 6.40 1.00 8.00 1.00 8.00 
1.3 การรองรับปริมาณคนเดินเท้า 5 1.00 5.00 0.80 4.00 0.80 4.00 
1.4 ประสิทธิภาพการระบายน้ า 7 0.80 5.60 0.60 4.20 1.00 7.00 
1.5 ความสอดคล้องกับรูปแบบทั่วไปของแนวสายทาง 8 0.20 1.60 1.00 8.00 1.00 8.00 
1.6 การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 7 0.60 4.20 0.60 4.20 0.40 2.80 

 
รวมคะแนนด้านวิศวกรรม 40 

 
27.80 

 
32.40 

 
33.80 

2 ปัจจัยด้านการลงทุน 
2.1 ค่าก่อสร้าง 13 1.00 13.00 0.95 12.35 0.80 10.40 
2.2 ค่าบ ารุงรักษา 12 1.00 12.00 0.95 11.40 0.95 11.40 

 
รวมคะแนนด้านการลงทุน 25 

 
25.00 

 
23.75 

 
21.80 

3 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
3.1 ทรัพยากรดิน 10 0.20 2.00 0.60 6.00 1.00 10.00 
3.2 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 15 1.00 15.00 0.60 9.00 0.20 3.00 
3.3 คมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและความปลอดภัย และผู้ใช้ทาง 10 0.60 6.00 1.00 10.00 0.20 2.00 

 
รวมคะแนนด้านสิ่งแวดล้อม 35 

 
23.00  25.00  15.00 

 
รวมคะแนนทั้งสิ้น 100 

 
75.80  81.15  70.60 

 
ล าดับ 

 
2 1 3 

 
 

 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -42- 
 
 
 

จากการประเมินเปรียบเทียบความเหมาะสมตามหลักเกณฑ์ในด้านต่าง ๆ สามารถสรุปผล  
และเรียงล าดับคะแนนได้ดังนี้ 

 ทางหลวงหมายเลข 4174  รูปแบบที่ 1 มีความเหมาะสมมากที่สุด (83.40 คะแนน) รองลงมาคือ 
รูปแบบที่ 2 (78.10 คะแนน) และรูปแบบที่ 3 (66.85 คะแนน) ตามล าดับ 

 ทางหลวงหมายเลข 4170 รูปแบบที่ 2 มีความเหมาะสมมากที่สุด (81.15 คะแนน) รองลงมาคือ 
รูปแบบที่ 1 (75.80 คะแนน) และรูปแบบที่ 3 (70.60 คะแนน) ตามล าดับ 
 

 ทั้งนี้ ที่ปรึกษาสามารถสรปุรปูแบบถนนที่เหมาะสมในการพัฒนาโครงการตลอดแนวเสน้ทางโครงการ
ได้ดังแสดงดังรูปท่ี 7-5 ถึงรูปท่ี 7-6 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 7-5 รูปแบบทางเลือกที่ 1 ส าหรับพื้นที่ทางหลวงหมายเลข 4174 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 7-6 รูปแบบทางเลือกที่ 2 ส าหรับพื้นที่ทางหลวงหมายเลข 4170 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -43- 
 
 
 

 8. งานระบบระบายน้ า 
 การออกแบบโครงสร้างและระบบระบายน้ าตามแนวเส้นทางโครงการ ด าเนินการตามมาตรฐาน
และข้อก าหนดทางวิศวกรรมอย่างเคร่งครัด โดยค านึงถึงการป้องกันปัญหาน้ าท่วมขังในพื้นที่โครงการ พร้อม
ทั้งรักษาทิศทางการไหลของน้ าตามธรรมชาติให้คงเดิม ไม่ให้เกิดการเปลี่ยนแปลง จากข้อมูลการส ารวจพื้นที่
จริง โครงการได้รวบรวมข้อมูลอาคารระบายน้ าเดิม ตามรายละเอียดในตารางท่ี 8-1 ถึง ตารางท่ี 8-2 ดังนี ้

 บนทางหลวงหมายเลข 4170 มีอาคารระบายน้ าเดิม 31 แห่ง แบ่งออกเป็น ท่อเหลี่ยม จ านวน 
7 แห่ง ท่อกลม จ านวน 22 แห่ง และสะพาน จ านวน 2 แห่ง  

 บนทางหลวงหมายเลข 4174 จ านวน 3 แห่ง เป็นท่อกลมทั้งหมด  
 
 ทั้งนี้ โครงการได้น าข้อมูลระบบระบายน้ าเดิม สภาพพื้นที่จริง และทิศทางทางน้ าไหล มาใช้
ออกแบบระบบระบายน้ าใหม่ให้รองรับการระบายน้ าได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยมีภาพแสดงตัวอย่าง
การออกแบบท่อระบายน้ าในแนวเส้นทางโครงการ แสดงในรูปท่ี 8-1 ถึง รูปท่ี 8-2 

ตารางท่ี 8-1 แสดงต าแหน่งท่อกลม ท่อเหลี่ยมและสะพาน ทล.4170 

ล าดบั ต าแหน่งอาคารระบายน้ าเดิม ขนาดอาคารระบายน้ าเดิม (เมตร) ล าน้ า  

1 0+800.000 
ท่อเหลี่ยม 3 ช่อง ขนาด 3.00 x 3.00 ม.  

ความยาว 15.00 ม. 
คลองลึก 

2 3+363.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 2.70 x 2.40 ม.  

ความยาว 12.00 ม.  

3 3+840.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.6 ม.   

ความยาว 15.00 ม.  

4 3+981.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.6 ม.   

ความยาว 17.00 ม.  

5 4+525.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.6 ม.   

ความยาว 15.00 ม.  

6 5+194.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 2.10 x 1.70 ม.  

ความยาว 20.00 ม.  

7 6+140.000 
ท่อกลม 2 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.0 ม.   

ความยาว 26.00 ม.  

8 7+280.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 2.70 x 2.40 ม.  

ความยาว 20.00 ม.  

9 7+663.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 2.70 x 2.40 ม.  

ความยาว 20.00 ม.  

10 7+899.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 3.00 x 3.00 ม.  

ความยาว 16.00 ม.  

11 2+130.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.6 ม.   

ความยาว 12.00 ม.  

12 8+245.000 
ท่อกลม 2 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 28.00 ม.  

13 8+570.000 
ท่อกลม 3 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 39.00 ม.  

14 9+500.000 
ท่อกลม 3 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 42.00 ม.  

15 10+344.000 
ท่อเหลี่ยม 2 ช่อง ขนาด 3.00 x 3.00 ม.  

ความยาว 30.00 ม.  



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -44- 
 
 
 

ตารางท่ี 8-1 แสดงต าแหน่งการติดตั้งท่อกลมและท่อเหลี่ยม ทล.4170 (ต่อ) 
ล าดบั ต าแหน่งอาคารระบายน้ าเดิม ขนาดอาคารระบายน้ าเดิม (เมตร) ล าน้ า  

16 10+953.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.60 ม.   

ความยาว 14.00 ม.  

17 11+165.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 15.00 ม.  

18 11+440.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.60 ม.   

ความยาว 15.00 ม.  

19 11+536.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.60 ม.   

ความยาว 12.00 ม.  

20 12+300.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 13.00 ม.  

21 12+521.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.   

ความยาว 38.00 ม.  

22 12+559.000 
ความยาวสะพานช่วงที่ 1 ยาว 6.00 ม. 

ช่วงที่ 2 ยาว 7.00 ม. ช่วงที่ 3 ยาว 6.00 ม.  
ความยาวสะพานรวม 19.00 ม. 

คลองตาสิงห์ 

23 12+700.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.   

ความยาว 12.00 ม.  

24 12+837.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.60 ม.   

ความยาว 12.00 ม.  

25 12+890.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.   

ความยาว 15.00 ม.  

26 13+350.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.   

ความยาว 12.00 ม.  

27 14+260.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 14.00 ม.  

28 14+552.000 
ท่อกลม 3 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 16.00 ม.  

29 15+307.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.60 ม.   

ความยาว 13.00 ม.  

30 15+555.000 
ความยาวสะพานช่วงที่ 1 ยาว 5.00 ม. 

ช่วงที่ 2 ยาว 6.00 ม. ช่วงที่ 3 ยาว 5.00 ม.  
ความยาวสะพานรวม 16 ม. 

คลองหน้าค่าย 

31 16+175.000 
ท่อกลม 2 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00 ม.   

ความยาว 13.00 ม.  

ตารางท่ี 8-2 แสดงต าแหน่งท่อกลม ทล.4174 

ล าดบั ต าแหน่งอาคารระบายน้ าเดิม ขนาดอาคารระบายน้ าเดิม (เมตร) ล าน้ า 

1 0+882.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.   

ความยาว 12.00 ม. 
 

2 1+131.000 
ท่อกลม 2 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม. 

ความยาว 14.00 ม. 
 

3 2+800.000 
ท่อกลม 1 แถว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม. 

ความยาว 11.00 ม. 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -45- 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 8-1 แสดงรูปแบบท่อเหลี่ยมเบ้ืองต้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 8-2 แสดงแบบท่อกลมเบ้ืองต้น 
 
 
 
 
 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -46- 
 
 
 

9. ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง 

ระบบไฟฟ้าส่องสว่างของถนนของโคมไฟตามมาตรฐานการส่องสว่างถนน CIE. 140-2000Road 
Lighting Calculations; EN 13201-3 Road Lighting–Part 3 Calculation of performance; CIE115-
2007), EN 13201-1-2 และ AS/NZS 1158.1.1: 1997 

การออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างได้พิจารณาออกแบบระบบวงจรไฟฟ้า และการติดตั้งอุปกรณ์
ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับงานทางของโครงการ ตามหลักวิศวกรรมไฟฟ้าและวิศวกรรมการทางโดยเน้นตาม
มาตรฐาน CIE และกรมทางหลวงเป็นหลัก โดยให้มีความเข้มส่องสว่างเฉลี่ยไม่น้อยกว่า 25 Lux 
ความสม่ าเสมอการกระจายแสง 1 : 3 ใช้โคมไฟถนนเป็นเสาเหล็ก ปลายเรียวสูง 9.00 เมตร กิ่งยื่น 2.50 เมตร 
หลอดไฟ HPS 250 Watt ใช้โคมไฟกิ่งคู่ในบริเวณเกาะกลาง ส่วนบริเวณด้านข้างถนนจะเป็นโคมไฟแบบ  
กิ่งเดี่ยว 

โดยบริเวณพื้นที่ที่ ได้พิจารณาและด าเนินงานออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างในโครงการ
ประกอบด้วยการออกแบบแสงสว่างให้เหมาะสม ครอบคลุมถึงบริเวณต่างๆ ดังนี้ 

- บริเวณทางแยกบนแนวเส้นทางสายหลัก (Intersection on Main Line) 

- บริเวณทางแยกบนแนวเส้นทางสายร่วม (Intersection on Spur Line) 

การให้แสงสว่างบนถนนในบริเวณดังกล่าวข้างต้นในเวลาค่ าคืน เพื่อให้ผู้ขับข่ียวดยานสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจน สามารถรับรู้ข่าวสารจากการมองเห็นได้ชัดเจนเท่ากับในเวลากลางวัน ท าให้มีคว าม
ปลอดภัยและช่วยลดอุบัติเหตุลงได้ ความส าคัญของข้อมูลข่าวสารส าหรับช่วยให้การขับรถปลอดภัยในเวลา
กลางคืนอย่างมีประสิทธิภาพและเพียงพอ จะต้องมีการออกแบบไฟฟ้าแสงสว่างให้มีคุณภาพ โดยมีความ
เหมาะสมทั้งในด้านความสว่างของผิวถนน ความสม่ าเสมอของแสงสว่างและการป้องกันตาพร่า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9-1  ตัวอย่างการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างผิวถนน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -47- 
 
 
 

10.  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม  
10.1 แนวทางการศึกษาสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
 การศึกษาสิ่งแวดล้อมจะด าเนินการศึกษาให้สอดคล้องกับแนวทางการจัดท ารายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ (สิงหาคม 2567) ซึ่งจัดท าโดย
ส านักงานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม และแนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guideline for Preparation of Environmental Impact 
Statement of a Road Scheme : ฉบับปรับปรุง ครั้งที่ 10 เดือนมกราคม 2569) ซึ่งจัดท าโดยกลุ่มงาน
สิ่งแวดล้อมส านักแผนงาน กรมทางหลวง โดยการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม แบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ การศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) และการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) ปัจจัย
สิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษาครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ  
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทิ้งสิ้น 31 
ปัจจัย โดยปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบและความส าคัญอยู่ในระดับปานกลาง – สูง ทั้งหมดจะน าไป
ศึกษาเพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) และน าไปก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมต่อไปรายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 10.1-1 และรูปท่ี 10.1-2  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 การศึกษาสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (Initial Environmental Examination : IEE) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น จะท าการตรวจสอบภาคสนามและเก็บรวบรวมข้อมูล

สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน โดยใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากรายงานและหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ครอบคลุม
องค์ประกอบทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (Physical Environment) 
ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (Biological Environment) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (Human Use 
Values) และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (Quality of Life Values) ประกอบด้วย องค์ประกอบทางด้านสิ่งแวดล้อม 31 
ปัจจัย เพื่อคัดกรองปัจจัยที่มีนัยส าคัญ ตามแนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ 
ทางหลวง เป็นกรอบในการศึกษา ส าหรับปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญที่มีผลกระทบในระดับปานกลาง – สูง 
จะน าไปศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) ต่อไป 

 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) 

พิจารณาปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่จะด าเนินการศึกษาข้ันรายละเอียดจากปัจจัยที่มีนัยส าคัญ 
ที่มีผลกระทบในระดับปานกลาง – สูง จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) โดยการเก็บรวบรวม 
ข้อมูลเพิ่มเติม ศึกษาลักษณะกิจกรรมการด าเนินโครงการในแต่ละระยะของการพัฒนารูปแบบการพัฒนาโครงการ 
โดยพิจารณาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดข้ึนจากการด าเนินโครงการให้ครอบคลุมพื้นที่ศึกษาและพื้นที่ข้างเคียง 
เพื่อคาดการณ์ผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจากการด าเนินโครงการ โดยน าประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ ซึ่งประเมินว่าจะ
ได้รับผลกระทบจากโครงการมาเป็นแนวทางในการเสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อให้ผลกระทบที่เกิดข้ึนอยู่ในระดับน้อยที่สุดและอยู่ในระดับ 
ที่ยอมรับได้ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -48- 
 
 
 

 
ที่มา : แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ, สิงหาคม 2567 
ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม 

รูปท่ี 10.1-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -49- 
 
 
 

 
รูปท่ี 10.1-2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีท าการศึกษาครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก 

 
10.2 ประเด็นปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีน าไปศึกษาต่อในรายงานการประเมินผลกระทบขั้นรายละเอียด (EIA) 
 การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) จะด าเนินการศึกษาครอบคลุมองค์ประกอบทั้ง 
4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากรสิ่ งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่ งแวดล้อมทาง ชีวภาพ  
คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จ าแนกเป็นปัจจัยย่อย 31 ปัจจัย พิจารณา
ร่วมกับลักษณะกิจกรรมการพัฒนาโครงการทั้ งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้ าง และ 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น มีรายละเอียดดังนี้  

 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่ไม่มีผลกระทบ   บนทางหลวงหมายเลข 4170 มีจ านวน 9 ปัจจัย และ 
บนทางหลวงหมายเลข 4174 มีจ านวน 10 ปัจจัย 

 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีระดับผลกระทบต่ า บนทางหลวงหมายเลข 4170 และทางหลวง 4174 
มีจ านวน 2 ปัจจัย   

 ปัจจัยที่มีระดับผลกระทบตั้งแต่ระดับปานกลางและสูง บนทางหลวงหมายเลข 4170 มีจ านวน 
20 ปัจจัย และบนทางหลวงหมายเลข 4174 มีจ านวน 19 ปัจจัย 

 โดยมีปัจจัยที่จะน าไปพิจารณาต่อในการศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ข้ันรายละเอียด (EIA) แสดงดังตารางท่ี 10.2-1 และรูปท่ี 10.2-1 ถึง 10.2-2 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -50- 
 
 
 

ตารางท่ี 10.2-1 สรุปปัจจัยตามขนาดของผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ผลการประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ 
รายละเอียด 

ทล. 4170 ทล. 4174 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 

1.1 ภูมิสัณฐาน ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
 ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนินกิจกรรม 

ในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ 

1.2 ทรัพยากรดิน 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 

 ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 
มีการปรับพ้ืนที่ การขุดดิน การถมดินในพ้ืนที่ อาจท าให้ส่งผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 

-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากจังหวัดสุราษฎร์ธานี จัดอยู่ในบริเวณที่ 1 (พ้ืนที่เฝ้าระวัง) 
ตามประกาศกฎกระทรวง ก าหนดการรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดินที่รองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ซ่ึงอาจได้รับผลกระทบเมื่อเกิดธรณีพิบัติภัย 

1.4 น้ าผิวดิน 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

มีกิจกรรมการร้ือย้ายต่าง ๆ และกิจกรรมการก่อสร้างจะท าให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าระหว่างก่อสร้างได้ 
1.5 น้ าใต้ดิน ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ -  ทล. 4170 และ 4174 ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางไม่ตัดผ่านแหล่งน้ าใต้ดิน 

1.6 น้ าทะเล 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการทั้งสองแนวเส้นทางอยู่ใกล้ชายฝั่งทะเล ในการด าเนิน

กิจกรรมก่อสร้างโครงการอาจท าให้เกิดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าทะเล 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการทั้งสองแนวเส้นทางอยู่ใกล้พ้ืนที่ชุมชน กิจกกรรมการ

ก่อสร้าง และเครื่องจักร ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ ฝุ่นละออง แต่เป็นผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง 

1.8 เสียง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนือ่งจากการทั้งสองแนวเส้นทางอยู่ใกล้พ้ืนที่ชุมชน กิจกกรรมการ

ก่อสร้าง และเครื่องจักร ก่อให้เกิดเสียงดัง แต่เป็นผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง 

1.9 ความสั่นสะเทือน 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการทั้งสองแนวเส้นทางอยู่ใกล้พ้ืนที่ชุมชน กิจกกรรมการ

ก่อสร้าง และเครื่องจักร ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน แต่เป็นผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -51- 
 
 
 

 

ตารางท่ี 10.2-1 สรุปปัจจัยตามขนาดของผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ผลการประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ 
รายละเอียด 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 

-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 
มีกิจกรรมการร้ือย้ายต่าง ๆ และตัดฟันต้นไม้บริเวณพ้ืนที่โครงการ ท าให้อาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้ และสัตว์ป่า 
ที่อยู่อาศัยใกล้เคียงพ้ืนที่ก่อสร้างโครงการ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ า 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางมี

กิจกรรมการร้ือย้ายต่าง ๆ และกิจกรรมการก่อสร้างจะท าให้เกิดผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ า 

2.3 พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ไม่มีผลกระทบ 

-  ทล. 4170 ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากโครงการตัดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าที่ 2 ซ่ึงเพ่ิมความเสี่ยงในการชะล้าง
พังทลายหรือชะล้างหน้าดินจากการพัฒนาโครงการ 

-  ทล. 4174 ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากโครงการไม่ตัดผ่านพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าที่ 1 และ 2 ซ่ึงไม่เพ่ิมความเส่ียงในการชะล้าง
พังทลายหรือชะล้างหน้าดินจากการพัฒนาโครงการ 

2.4 พ้ืนที่ชุ่มน้ า ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากทั้งสองแนวเส้นทางโครงการไม่พบพ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญต่อ 

การอนุรักษ์ เช่น พ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) พ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระดับนานาชาติ 
และพ้ืนที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระดับชาติ 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 

3.1 น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากกิจกรรมของโครงการทั้งสองแนวเส้นทางโครงการไม่ตัดผ่าน 

แหล่งผลิตน้ าประปาที่อยู่ในบริเวณด าเนินกิจกรรม และการด าเนินการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อการใช้น้ า/ คุณภาพน้ า 
ต่อประชาชนโดยรอบพ้ืนที่โครงการแต่อย่างใด  

3.2 การคมนาคมขนส่ง ผลกระทบระดับสูง ผลกระทบระดับสูง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับสูง และเนื่องจากกิจกรรมของโครงการทั้งสองแนวเส้นทางโครงการ 

อาจได้รับผลกระทบจากการปิดเส้นทางโครงการในระยะก่อสร้าง 

3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

มีกิจกรรมการร้ือย้ายสาธารณูปโภค อาจได้รับผลกระทบจากการดับไฟฟ้าชั่วคราว หรือหยุดจ่ายน้ าชั่วคราว 

3.4 การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

มีกิจกรรมการร้ือย้าย อาจท าให้เกิดสิ่งกีดขวางทางน้ า และเกิดปัญหาน้ าท่วมในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -52- 
 
 
 

ตารางท่ี 10.2-1 สรุปปัจจัยตามขนาดของผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ผลการประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ 
รายละเอียด 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (ต่อ) 

3.5 การเกษตรกรรม ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนินกิจกรรม 

ในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการเกษตรกรรม 

3.6 นันทนาการ ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนิน

กิจกรรมในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อพ้ืนที่นันทนาการ 

3.7 การใช้ที่ดิน ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนิน

กิจกรรมในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการใช้ที่ดิน 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวติ 

4.1 เศรษฐกิจ - สังคม ผลกระทบระดับสูง ผลกระทบระดับสูง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174 ผลกระทบระดับสูง เนื่องจากการพัฒนาโครงการทั้งสองแนวเส้นทางโครงการส่งผลกระทบต่อ

ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ และผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของคนในชุมชน 

4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนินกิจกรรม 

ในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการโยกย้ายเวนคืน 

4.3 การสาธารณสุข 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

อาจส่งผลกระทบต่อการบริการสาธารณสุข และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

อาจส่งผลกระทบต่อโรคและอุบัติเหตุต่อพนักงานและคนงานก่อสร้าง 

4.5 การแบ่งแยก ไม่มีผลกระทบ ไม่มีผลกระทบ 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ไม่มีผลกระทบ เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทางด าเนินกิจกรรม 

ในเขตทางเดิม จึงไม่มีผลกระทบต่อการแบ่งแยก 

4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย ผลกระทบระดับสูง ผลกระทบระดับสูง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับสูง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

อาจท าให้ความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ/จุดที่เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

4.7 ความปลอดภัยในสังคม ผลกระทบระดับต่ า ผลกระทบระดับต่ า 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับต่ า เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

มีคนงานนอกพ้ืนที่เข้ามาท างาน อาจส่งผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรม /ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สิน 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -53- 
 
 
 

ตารางท่ี 10.2-1 สรุปปัจจัยตามขนาดของผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้น (ต่อ) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม 
ผลการประเมินผลกระทบ 

สิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ 
รายละเอียด 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวติ (ต่อ) 

4.8 สุขาภิบาล 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
ผลกระทบ 

ระดับปานกลาง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174 ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการพัฒนาโครงการทั้งสองแนวเส้นทางโครงการ อาจได้รับ

ผลกระทบจากขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ าเสียที่เกิดจากส านักงานโครงการและที่พักคนงาน 

4.9 ผู้ใช้ทาง ผลกระทบระดับสูง ผลกระทบระดับสูง 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับสูง และเนื่องจากกิจกรรมของโครงการทั้งสองแนวเส้นทางโครงการ  

อาจได้รับผลกระทบจากใช้เวลาในการเดินทางเพ่ิมขึ้น ในช่วงระยะเวลาก่อสร้าง 
4.10 โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 
ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 

ผลกระทบ 
ระดับปานกลาง 

ผลกระทบ 
ระดับปานกลาง 

-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับปานกลาง เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 
อาจส่งผลกระทบต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวฒันธรรม ในพ้ืนที่ใกล้เคียง 

4.11 สุนทรียภาพ และทัศนยีภาพ ผลกระทบระดับต่ า ผลกระทบระดับต่ า 
-  ทล. 4170 และ ทล. 4174  ผลกระทบระดับต่ า เนื่องจากการด าเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการทั้งสองแนวเส้นทาง 

อาจส่งผลกระทบต่อความงดงามของทัวทัศน์ทางธรรมชาติ และการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ/การบดบังทัศนียภาพ 
หมายเหตุ : ทล. 4170 หมายถึง ทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ - หัวถนน  
  ทล. 4174 หมายถึง ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -54- 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 10.2-1 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีจะน าไปศึกษาในขั้นรายละเอียด (EIA) 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ – หัวถนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 10.2-2 ปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีจะน าไปศึกษาในขั้นรายละเอียด (EIA) 
บนทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย - แหลมโจรคร่ า 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -55- 
 
 
 

11. การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
11.1 แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 กรมทางหลวงก าหนดให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการและด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม 
ของประชาชนอย่างทั่วถึง และครอบคลุมในทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะอย่างยิ่งประชาชนและชุมชนที่
อยู่ในพื้นที่โครงการ เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียได้รับรู้ แสดงความคิดเห็น และให้ข้อเสนอแนะต่อ
โครงการผ่านกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษา โดยกิจกรรมการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน รายละเอียดแสดงดังรูปท่ี 11-1 
 1. การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านเว็บไซต์โครงการ เพจเฟสบุคโครงการ  ไลน์โครงการ 
แผ่นพับและป้ายประชาสัมพันธ์  วิทยุกระจายเสียง เสียงตามสายและบอร์ดประชาสัมพันธ์ 
ตลอดระยะเวลาการศึกษา 
 2.  การเข้าพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
  -   เพื่อประชาสัมพันธ์และให้ข้อมูลโครงการเบื้องต้น พร้อมทั้งรับฟังข้อเสนอแนะเพื่อน ามาใช้
      ประกอบในการศึกษาโครงการ โดยมีการเข้าพบหน่วยงานในพื้นที่ศึกษา 

  3.   การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 
- เมื่อวันศุกร์ที่ 5 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมลีลาวดี ช้ัน 1 

โรงแรมราชพฤกษ์ สมุย รีสอร์ท ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี  
 4. การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น 
  (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

- การประชุมแบ่งออกเป็นกลุ่มย่อย 3 กลุ่ม มีรายละเอียดดังนี้ 
 กลุ่มท่ี 1 : วันอังคารที่ 21 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ ห้องประชุม 

  ปะการัง ช้ัน 2 ส านักงานเทศบาลนครเกาะสมุย ต าบลอ่างทอง อ าเภอเกาะสมุย 
  จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 กลุ่มท่ี 2 : วันพุธที่ 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ อาคารอเนกประสงค์ 
  โรงเรียนวัดกลาง ต าบลหน้าเมือง อ าเภอเกาะสมุย  จังหวัดสุราษฎร์ธานี 

 กลุ่มท่ี 3 : วันพุธที่ 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ หอประชุมโรงเรียน 
  บ้านหน้าค่าย โรงเรียนบ้านหน้าค่าย ต าบลมะเร็ต อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 5. การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

- วันพุธที่  21 ตุลาคม 2569 เวลา 09.00 -12.00 น. ณ ห้องประชุมลีลาวดี ช้ัน 1 
  โรงแรมราชพฤกษ์ สมุย รีสอร์ท ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี 
 6. การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

- เพื่ อน า เสนอผลกระทบสิ่ งแวดล้อม พร้อมกับ ร่ างมาตรการป้องกันและแก้ ไข  
 ผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ประมาณเดือนธันวาคม 2569 

 7. การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) 
- เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการและผลการด าเนินงานการมีส่วนร่วม  

  ของประชาชน ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ 2570 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -56- 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 11-1  แผนการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -57- 
 
 
 

12. ผลการด าเนินงานท่ีผ่านมา 

 12.1  การเข้าพบปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

 ที่ปรึกษาได้ด าเนินการเข้าพบหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในวันที่ 17 และ 21 เมษายน 2569 
เพื่อช้ีแจงให้ทราบถึงรายละเอียดข้อมูลโครงการเบื้องต้นรวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ พร้อมน าประเด็น
ข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะดังกล่าวมาประกอบการศึกษา ด้านวิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม
ตลอดจนแผนการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์โครงการให้สอดคล้องกับ 
ความต้องการของท้องถ่ิน ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางที่ 12-1 
ตารางท่ี 12-1 รายละเอียดการเข้าพบหารือกบัหน่วยงานทีเ่กี่ยวข้อง  

รายละเอียดการเข้าพบ ข้อคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ รูปการเข้าพบ 

1. วันศุกร์ที่ 17 เมษายน 
2569 
เวลา 10.00 น. 
นายอมร ชุ่มช่วย  
นายอ าเภอเกาะสมุย 
 
 

เห็นด้วยกับโครงการ เสนอให้มีการท าศาลาน่ัง
รอรถประจ าทาง  ( รถสองแถว)  ส าหรั บ
ประชาชนและนักท่องเที่ยว 

 

 

2. วันศุกร์ที่ 17 เมษายน 
2569 
เวลา 13.30 น. 
นายรามเนตร ใจกว้าง  
นายกเทศมนตรี 
นครเกาะสมุย  
และผู้น าชุมชน 

1.ห่วงกังวลเรื่องท่อระบายน้ า และการระบาย
น้ าลงสู่ทะเล 

2.ในช่วงศึกษาโครงการฯ และจัดท ารายงาน
การประ เ มินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม ( EIA)  
ทางกรมทางหลวงสามารถด าเนินการปรับปรุง 
ซ่อมแซมผิวการจราจร หรือมีมาตรการใด 
ในการอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้ทางได้
หรือไม่เพื่อให้ผู้ใช้ทางเกิดความสะดวก 

 

 

3. วันอังคารที่ 21 
เมษายน 2569 
เวลา 10.00 น. 
นายธงชัย ชูกร  
ผอ.แขวงทางหลวง 
สุราษฎร์ธานีที่ 2 
(กาญจนดิษฐ์) 

1.พื้นที่ศึกษามีส่วนที่เก่ียวข้องกับพื้นที่กองทัพเรือ
จึงควรมีการเข้าพบหน่วยงานเพื่อให้ข้อมูล
โครงการและรับฟังความคิดเห็น 
2.ควรมีการทบทวนการศึกษาควบคู่กับโครงการ
ที่พัฒนาในบริเวณใกล้เคียง 
3.ควรมีการหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคที่
เก่ียวข้องกับพื้นที่ศึกษาโครงการ  

4. วันอังคารที่ 21 
เมษายน 2569 
เวลา 13.00 น. 
นาย กล้าณรงค์ ยุติธรรม 
รองผู้ว่าราชการจังหวัด 
สุราษฎร์ธานี 

ในการด าเ นินการประชาสัมพันโครงการจัด
ประชุมสัมมนาควรเชิญกลุ่มเป้าหมายในพื้นที่
ศึกษาโครงการให้เข้าร่วมรับฟังข้อมูลโครงการ 
อย่างครบถ้วนเพื่อเกิดประโยชน์กับโครงการอย่าง
สูงสุด 

 

 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -58- 
 
 
 

12.2  การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

 ด าเนินการจัดประชุมการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์
ข้อมูลข่าวสารโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษาและ
ขอบเขตการศึกษา ด าเนินการเมื่อวันศุกร์ที่ 5 มิถุนายน 2569 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมลีลาวดี 
ช้ัน 1 โรงแรมราชพฤกษ์ สมุย รีสอร์ท ต าบลลิปะน้อย อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎร์ธานี โดยได้รับเกียรติ
จาก นายจักรกฤษณ์ ฝั่งชลจิตร์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดสุราษฎร์ธานี  เป็นประธานในการประชุมและโดยมี
ผู้เข้าร่วมประชุม ณ สถานที่จัดประชุมจ านวน 93 คน และผู้เข้าร่วมประชุมผ่านระบบออนไลน์จ านวน 15 คน 
รวมทั้งสิ้น 108 คน แสดงดังรูปท่ี 9-1 และมีประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษาของโครงการ 
ดังตารางท่ี 12-2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 12-1 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งท่ี 1) 

ท่านประธาน 
กล่าวเปิดการประชุม 

หน่วยงานราชการและท่ีปรึกษา 
ถ่ายภาพร่วมกับผู้เข้าร่วมประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

บริษัทท่ีปรึกษาน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการเบ้ืองต้น 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

บริษัทท่ีปรึกษาแนะน ารายละเอียด
โครงการ ท่ีบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ 

ผอ.แขวงทางหลวงสุราษฎร์ธานีที่ 2 
กล่าวรายงานการประชุม 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -59- 
 
 
 

12.3  การประชุม เสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น 
 (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 
 เพื่อน าเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม
ส าหรับโครงการ โดยแบ่งการประชุมออกเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 
 
 กลุ่มท่ี 1 : วันอังคารท่ี 21 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ ห้องประชุมปะการัง 
ชั้น 2 เทศบาลนครเกาะสมุย ต.อ่างทอง อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี โดยได้รับเกียรติจาก นายสุทธิพงษ์ 
ทองเรือง ปลัดอาวุโสอ าเภอเกาะสมุย เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม ณ สถานที่จัด
ประชุมจ านวน 61 คน และผู้เข้าร่วมประชุมผ่านระบบออนไลน์จ านวน 4 คน รวมทั้งสิ้น 65 คน แสดงดังรูปท่ี 
12-2 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในการประชุมดังตารางท่ี 12-2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 12-2 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุม่ย่อย ครั้งที่ 1) (กลุม่ที่ 1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม 

บริษัทท่ีปรึกษาแนะน ารายละเอียด
โครงการ 

ท่ีบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ 

ประธาน 
กล่าวเปิดการประชุม 

ผู้แทนกรมทางหลวง 
กล่าวรายงานการประชุม 

บริษัทท่ีปรึกษาน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -60- 
 
 
 

กลุ่มท่ี 2 : วันพุธท่ี 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ อาคารอเนกประสงค์ 
โรงเรียนวัดกลาง ต.หน้าเมือง อ.เกาะสมุย  จ.สุราษฎร์ธานี โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมในสถานที่จัดประชุม
ทั้งสิ้น 42 คน แสดงดังรูปท่ี 12-3 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในการประชุม 
ดังตารางท่ี 12-3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
กลุ่มท่ี 3 : วันพุธท่ี 22 กรกฏาคม 2569 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ หอประชุมโรงเรียนบ้านหน้า

ค่าย โรงเรียนบ้านหน้าค่าย ต.มะเร็ต อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎร์ธานี โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมในสถานที่จัดประชุม
ทั้งสิ้น 38 คน แสดงดังรูปที่ 12-4 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในการประชุม 
ดังตารางท่ี 12-4 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม 

บริษัทท่ีปรึกษาน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

บริษัทท่ีปรึกษาน าเสนอ 
รายละเอียดโครงการ 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมเสนอแนะ 
และให้ข้อมูลแก่บริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟัง 
การน าเสนอของบริษัทท่ีปรึกษา 

 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ลงทะเบียนเข้าร่วมการประชุม 

บรษัิทท่ีปรึกษาแนะน ารายละเอียด
โครงการ ท่ีบอร์ดประชาสัมพันธ์โครงการ 

 

รูปท่ี 12-3 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุม่ย่อย ครั้งที่ 1) (กลุม่ที่ 2) 

 

รูปท่ี 12-4 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุม่ย่อย ครั้งที่ 1) (กลุม่ที่ 3) 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -61- 
 
 
 

ตารางท่ี 12-2 สรปุประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม (กลุ่มที่ 1) 

 

 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม 
 บริเวณสี่แยกไฟแดง ถนนหมายเลข 4174 ถ้าเป็น

วงเวียนแทนสัญญาณไฟจราจรได้จะลดปัญหา
การจราจรได้มาก เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็น
สามแยก มีซอยท าให้มีลักษณะเป็นเหมือนสี่แยก 
แต่สัญญาณไฟจราจรจรมีส าหรับสามแยกเท่านั้น 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
และจะน าไปประกอบการศึกษาต่อไป 

 บริเวณแยกไฟแดงลิปะน้อยตัดถนนหมายเลข 
4174,แยกสระเกศตัดถนนหมายเลข 4170 และ
แยกหัวถนนบริเวณจุดสิ้นสุดของถนนหมายเลข 
4170 เห็นควรให้ท าเป็นวงเวียน เพื่อให้การจราจร
เคลื่อนตัวไปได้ดี ไม่ติดขัด 

 อุบัติเหตุที่เคยเกิดข้ึนร้ายแรงจนถึงแก่ชีวิตเกิดจาก
การจอดรอบริเวณแยกไฟแดงในช่วงเวลากลางคืน 
และมีอุบัติเหตุเล็กน้อยทั่วไปเกิดข้ึนจากปริมาณรถ
ที่มีมากข้ึนด้วย 

 ต้องการให้กรมทางหลวงออกแบบทางให้กว้างข้ึน 
เนื่องจากรถเข้า-ออกซอย ท าให้เกิดการชะลอตัว
และการจราจรติดขัดสะสม 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
โดยจะออกแบบให้ ได้ม าตรฐานและให้ ถนน 
มีประสิทธิภาพที่สุด 

 ถนนหมายเลข 4170 จะมีโครงการติดตั้งเสาไฟฟ้า 
ของกา ร ไฟฟ้ า  อย าก ให้ โคร ง การค านึ ง ถึ ง 
การออกแบบให้ครอบคลุมต่อโครงการที่จะเกิดข้ึน
ด้วย 

 ต้องการให้ออกแบบถนนที่ตอบโจทย์กับเมืองและ 
การท่องเที่ยวของเกาะสมุย 

 ต้องการให้ออกแบบทางเดินเท้าให้เหมือนบริเวณ 
หน้าโรงพยาบาลเกาะสมุย โดยท าเป็นแนวโค้ง 
ให้ รถ ข้ึนไปใช้ งานได้ ในบางกรณี และให้ ใ ช้
ประโยชน์ได้มากข้ึน 

 เห็ นด้ วยกั บ โคร งการ แต่ อยาก ให้ ค านึ ง ถึ ง 
การออกแบบ เส้ นทางให้ เ หมาะสมต่อการ 
ใช้เส้นทาง การท่องเที่ยว และความปลอดภัย 
ให้ค านึงถึงความแข็งแรงของทางเดินเท้า ส าหรับ
รับน้ าหนักของรถยนต์ที่ข้ึนไปจอดบนทางเท้าด้วย 

ที่ปรึกษาจะรับไปพิจารณา และค านึงถึงเรื่องความ
ปลอดภัย กฎหมายทางเท้า เป็นส าคัญ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -62- 
 
 
 

ตารางท่ี 12-2 สรปุประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม (กลุ่มที่ 1)(ต่อ) 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 
 รู ป แบ บทา ง เ ลื อ กที่  2  แล ะ  3  ไม่ เ ห็ น ถึ ง 

ความแตกต่าง ส่วนรูปแบบทางเลือกที่ 3 ที่มีฝาท่อ
อยู่บนผิวจราจรอาจจะไม่เหมาะสม 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
และจะน าไปประกอบการศึกษาต่อไป 

 เห็นด้วยกับรูปแบบทางเลือกที่ 2 เป็นรูปแบบที่ 
ลงตัวและรองรับจราจรในอนาคตได้ และการซ่อม
บ ารุงท่อระบายน้ าในภายหลังจะไม่กระทบกับ 
ผิวจราจรด้วย 

 ต้องการให้มีการติดตั้ง ไฟสัญญาณ ป้ายเตือน 
ป้ายสัญญาณ ป้ายบอกทาง ในพื้นที่ที่ส าคัญและ 
ควรยกระดับความสูงของป้ายให้สูงข้ึน เพื่อไม่ให้มี
คนเดินชนป้าย 

 บริเวณถนนหมายเลข 4174 ถ้ามีฝนตกน้ าจะไม่ลง
ท่อระบายน้ า แต่จะขังบริเวณผิวถนน ซึ่งรถที่ผ่าน
ไปมาท าให้ผิวถนนช ารุด 

 เส้นทางถนนรอบเกาะในปัจจุบันจะมีชาวบ้าน 
มาขอเปิดทางเดินเท้า จะมีปัญหาส าหรับผู้ใ ช้
รถเข็นที่ต้องยกรถข้ึนทางเดินเท้าที่ไม่มีทางลาด 
จึงอยากให้ออกแบบให้ได้มาตรฐานและเหมาะสม 

 โคร งการมี ก ารออกแบบผิ วจราจรอย่า ง ไร 
เนื่องจากมีรถบรรทุกขนาดใหญ่ขับผ่านด้วย 

ที่ปรึกษาจะด าเนินการออกแบบให้สอดคล้องกับ
มาตรฐานการออกแบบทางหลวง 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
 ในช่วงการก่อสร้าง กังวลเรื่องฝุ่นละออง และ

เศรษฐกิจการค้าขายบริเวณหน้าบ้านของชาวบ้าน 
อยากให้เร่งด าเนินโครงการให้เสร็จเร็วที่สุดเพื่อลด
ผลกระทบ 

โครงการ ได้ด า เนินการ ศึกษาผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อม โดยจะมีการเก็บรวบรวมตัวอย่าง
คุณภาพอากาศ และข้อมูลด้านเศรษฐกิจ -สังคม 
เพื่อน ามาประเมินผลกระทบที่อาจเกิดข้ึนจาก
โครงการ และก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบ เพื่อ ให้ผลกระทบที่อาจ เกิดข้ึนต่อ
ประชาชนและชุมชนอยู่ในระดับน้อยที่สุด 

 
 
 
 
 

 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -63- 
 
 
 

ตารางท่ี 12-3 สรปุประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม (กลุ่มที่ 2) 

 

 
 
 
 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม 
 ปัญหาที่ เกิดมากที่สุดบริเวณโรงเรียนวัดกลาง 

คือ ปัญหาน้ าที่ไหลผ่านจากพื้นที่ด้านบนลงมายัง
หน้าโรงเรียน กลายเป็นพื้นที่รับน้ า อยากให้มีการ
บริหารจัดการน้ าพื้นที่ด้ านบนก่อนที่จะไหล 
ลงมายังด้านหน้าโรงเรียน 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
โดยจะน าข้อเสนอแนะไปปรับออกแบบในเรื่อง 
การระบายน้ าของถนน และเพื่อความปลอดภัย
ทางแยกต่าง ๆ และบริเวณหน้าโรงเรียนต่อไป 

 ควรพิจารณาเรื่องความปลอดภัยบริเวณเขตพื้นที่ 
หน้าโรงเรียน ควรมีป้ายห้ามจอดและสัญญาณ
เตือนให้รถที่ผ่านบริเวณหน้าโรงเรียนลดความเร็ว 
เพื่อความปลอดภัย 

 บริ เวณใกล้ เ คียงบริเวณแยกบ้านเลมีลักษณะ 
ถนนไม่ตรงท าให้เกิดอุบัติเหตุบ่อย 

 กังวลเรื่องความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้าง 
เนื่องจากชุมชนท้องกรูดเป็นบริเวณที่มีการจราจร
มาก เป็นทางน้ าและมีแนวถนนติดกับทะเล 

ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
โดยจะออกแบบให้ได้มาตรฐานและให้ถนน 
มีประสิทธิภาพที่สุด 

 ต้องการให้โครงการออกแบบให้เน้นการใช้งาน 
ได้จริง โดยทางเดินเท้ามีการใช้งานน้อย ซึ่งการ 
ใช้งานของพื้นที่จริงเป็นการจอดรถริมทางมากกว่า 
จึงเน้นให้มีช่องจราจรกว้างมากกว่าเน้นทางเดิน
เท้า และฝาท่อที่อยู่บนพื้นผิวถนนท าให้เกิดการ
ช ารุดเสียหายและต้องมีการซ่อมบ ารุงในภายหลัง 
จึงเห็นว่าแนวทางเลือกที่ 2 เหมาะสมที่สุด 

 โครงการเริ่มก่อสร้างปีไหน ใช้ระยะเวลานาน
เท่าไหร่ และเริ่มสร้างบริเวณใดก่อน 

โครงการอยู่ในช่วงการศึกษาเสร็จประมาณปีหน้า 
และผ่านกระบวนการพิจารณารายงาน และขอ
อนุมัติงบประมาณปี 2573 เป็นอย่างเร็วที่สุด 
และช่วงก่อสร้างสามารถปรับเปลี่ยนว่าจะสร้าง
บริเวณใดก่อนตามความเหมาะสมต่อไป 

 ในรูปแบบทางเลือกที่ 3 ของโครงการ สามารถ
รองรับการน าสายไฟลงใต้ดินได้หรือไม่ 

ในรูปแบบทางเลือกที่ 3 สามารถรองรับการน า
สายไฟลงใต้ดินได้และจะมีการออกแบบให้
เหมาะสมในแต่ละพื้นที่ 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  

และ ทางหลวงหมายเลข 4174 สาย ลิปะน้อย-แหลมโจรคร่ า 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
TECC / DHARA / TL -64- 
 
 
 

ตารางท่ี 12-4 สรปุประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จากการประชุม (กลุ่มที่ 3) 

 

 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงน าไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม 
 ต้องการให้มีการจัดการการระบายน้ า เนื่องจาก

พื้นที่มีปัญหาน้ าท่วมเวลาฝนตกหนัก 
ที่ปรึกษารับทราบข้อคิดเห็นเพื่อน าไปพิจารณา
ประกอบการออกแบบ และจะน าปัญหาในปัจจุบัน
ไปแจ้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องแก้ไขต่อไป  ปัญหาน้ าท่วมในปัจจุบันสืบเนื่องมาจากการถม

ที่ดิน และบริเวณถนนไม่มีท่อระบายน้ า จึงท าให้
เกิดน้ าท่วมขังเวลาฝนตกหนัก ซึ่งหน่วยงานท้องถ่ิน
ก าลังมีโครงการสร้างท่อระบายน้ าบริเวณถนนเพื่อ
ลดปัญหาดังกล่าว 

 ไม่ต้องการให้โครงการมีการสร้างถนนที่มีทางเดิน
เท้า เนื่องจากปิดขวางทางเข้าออกบ้าน 

ในการก่อสร้างทางเดินเท้า กรณีที่มีการขออนุญาต
เช่ือมทางเข้า -ออกไว้แล้ว โครงการจะเว้นทาง 
เข้า-ออกให้ตามที่ได้รับอนุญาต ส่วนกรณีที่ยังไม่ได้
ขออนุญาตเช่ือมทางเข้า-ออก จะต้องด าเนินการ 
ขออนุญาตให้ถูกต้องตามระเบียบที่เกี่ยวข้องต่อไป 

 อยากทราบระดับความสูงของถนนกับทางเดินเท้า ระดับต่างความสูงของถนนกับทางเดินเท้าประมาณ 
15 เซนติเมตร 

 ต้องการให้ออกแบบทางเดินเท้าให้โค้ง เพื่อลด
ความรุนแรงของอุบัติ เหตุรถจักรยานยนต์ชน 
ขอบทางเดินเท้า 

ที่ปรึกษารับทราบข้อเสนอแนะ ทั้งนี้โครงการจะ
ค านึงถึงความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเดินเท้าด้วย 

 มีการต่อท่อปล่อยน้ าเสียจากสถานประกอบการ
และบ้านเรือนลงสู่ท่อระบายน้ าของทางหลวง 
เวลาฝนตกระดับน้ าสูงข้ึนจะท าให้เกิดกลิ่นเหม็น
รบกวน 

น้ า เสียจากครัวเรือนและสถานประกอบการ 
ควรต้องมีการบ าบัดก่อนที่จะปล่อยลงสู่ท่อระบาย
น้ าของโครงการ ดังนั้นจึงต้องขอความร่วมมือจาก
สถานประกอบการและประชาชนในพื้นที่ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
 กังวลเรื่องบริเวณบ้านที่สร้างล้ าพื้นที่เขตทางหลวง บ้านเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างที่ล้ าเขามาในเขตทาง

หลวง จ าเป็นต้องมีการรื้อย้ายหรอืถอนออกจากเขต
ทาง เนื่องจากโครงการมีการด าเนินการปรับปรุง
เต็มพื้นที่เขตทางหลวงที่มีอยู่ในปัจจุบัน 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 อยากให้ประชาชนในพื้นที่ได้เข้าร่วมการประชุม 

ให้มากยิ่งข้ึน เพื่อได้รับทราบถึงรายละเอียดต่างๆ 
ของโครงการ และรับทราบความคิดเห็นของ
ประชาชนในพื้นที่อย่างรอบด้าน 

ที่ปรึกษาจะเพิ่มช่องทางในการประชาสัมพันธ์ 
ให้ประชาชนในพื้นที่ได้รับข้อมูลข่าวสารได้อย่าง
ทั่วถึงมากขึ้น และจะแจ้งให้ประชาชนในพื้นที่ได้รับ
ทราบล่ วง หน้ าส าหรั บ ในการจั ดประ ชุม ใน 
ครั้งถัดๆไป 



โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส ารวจและออกแบบเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง 
บนทางหลวงหมายเลข 4170 สาย สระเกศ-หัวถนน  
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13. การด าเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

 13.1 ด้านวิศวกรรม 
 1)  งานคาดการณ์ด้านจราจรในอนาคต จัดท าแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง 

เพื่อจ าลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ์ปริมาณจราจรภายในโครงข่ายทางหลวง
บริเวณพื้นที่ศึกษา  

 2)  งานส ารวจและวิเคราะห์ทางด้านอุทกวิทยาอย่างเป็นระบบ ด าเนินการรวบรวมและ
ประมวลผลข้อมูลปริมณฑลทางอุทกวิทยา ทั้งปริมาณฝนสะสม อัตราการไหลของน้ า 
ระดับน้ าสูงสุด และขอบเขตพื้นที่เสี่ยงภัยน้ าท่วมในบริเวณโครงการ ร่วมกับข้อมูลสถิติ
ภูมิอากาศย้อนหลัง เพื่อประเมินรอบปีการเกิดซ้ า (Return Period) และปริมาณน้ า
หลากสูงสุด (Peak Discharge) ส าหรับใช้ในการก าหนดขนาดช่อง และการออกแบบ
ระบบระบายน้ า ให้มีความถูกต้อง แม่นย า  

 3) งานตรวจสอบดินและวัสดุ ส ารวจตรวจสอบสภาพพื้นผิวดินและสภาพใต้พื้นผิวดิน 
ที่จ าเป็นส าหรับการออกแบบรายละเอียดของทางหลวงและโครงสร้างต่างๆ ศึกษาการ
ทรุดตัวของคันทางที่จะเกิดข้ึน เสนอแนะวิธีการออกแบบและก่อสร้างที่เหมาะสม 

 4)  งานออกแบบรายละเอียดงานทางท าการศึกษาทบทวนแนวเส้นทางปัจจุบันเพื่อให้ทราบ
ถึงปัญหาและอุปสรรคต่างๆ รวมถึงผลกระทบตามแนวเส้นทางปัจจุบันให้ชัดเจน 
และด าเนินการจัดท ารูปแบบของทางหลวงโครงการและรูปแบบโครงสร้าง 

 5)  งานออกแบบรายละเอียดระบบอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องศึกษาหลักการในการออกแบบ เพื่อให้
ครอบคลุมในส่วนของมาตรฐานการออกแบบและการจัดกรรมสิทธ์ิที่ ดิน โดยจะศึกษา 
ทั้งมาตรฐานที่ใช้ภายในประเทศ และมาตรฐานสากลที่เป็นที่ยอมรับของกรมทางหลวง 

6)  งานคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างที่ใช้ในการออกแบบโครงสร้างสะพานข้ามคลองในพื้นที่
โครงการ พิจารณาให้มีความเหมาะสมทั้งด้านการด าเนินการข้ันตอนการก่อสร้าง 
ความมั่นคงแข็งแรง ปลอดภัย สภาพพื้นที่  ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์  และ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 

 13.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
ด าเนินการรวบรวมข้อมูล และเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อมเพิ่มเติม เพื่อน ามาประกอบ
ประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในข้ันรายละเอียด (EIA) พร้อมทั้งร่างมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป 

 13.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 1) สรุปผลการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)

เผยแพร่ทางเว็บไชต์โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ ไลนโ์ครงการ และตดิประกาศที่บอร์ด
ประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพื้นที่ศึกษาโครงการ ประกอบด้วย ศาลาว่าการ
จังหวัดสุราษฎร์ธานี ที่ ว่าการอ าเภอเกาะสมุย เทศบาลนครเกาะสมุยและบอร์ด
ประชาสัมพันธ์ของชุมชนในพื้นที่ศึกษา ภายใน 15 วันหลังจากด าเนินการจัดประชุม
สรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) แล้วเสร็จ 
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 2) ด าเนินการจัดการประชุมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่ งแวดล้อม 
(กลุ่มย่อยครั้งที่ 2) เพื่อน าเสนอผลกระทบสิ่งแวดล้อมและร่างมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนการรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
ของโครงการเพื่อใช้ประกอบการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อผลกระทบที่ อาจจะ
เกิดข้ึน จากการด าเนินโครงการ และข้อเสนอแนะต่อมาตรการต่างๆ ด้านสิ่งแวดล้อม
จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อน ามาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสม
และสอดคล้องกับความต้องการของท้องถ่ินให้มากที่สุด 

 3) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไชต์ โครงการ เพจเฟซบุ๊กโครงการ 
ไลน์โครงการ วิทยุท้องถ่ิน/เสียงตามสายในชุมซน รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 

 
11.  ระยะเวลาในการศึกษาโครงการ 
 สัญญาเลขที่ สบ.16/2569 ลงนามสญัญา วันที่ 23 มีนาคม 2569 เริ่มปฏิบัติงาน วันที่ 24 มีนาคม 
2569 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 16 มิถุนายน 2570 รวมระยะเวลาในการศึกษาทั้งสิน 450 วัน หรือ 15 เดือน 
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12.    ติดต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 
  
 ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
 2/486 ถนนศรีอยุธยา 
 แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์ : 02-3546668-75 ต่อ 24038 / โทรสาร : 02-354-1034 
 EMAIL:  surveydesign.doh@gmail.com  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 
งานการศึกษาด้านวิศวกรรมและการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง 
 
 บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
 เลขที่ 466/23 แขวงสามเสนใน เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์ : 02-279-2811   E-mail : info@tecconsultant.co.th 
 ผู้ประสานงาน กรรณิการ์ คนซื่อ โทร. 086-397-4132 
 
งานการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 บริษัท ธารา คอนซัลแตนท์ จ ากัด       
 เลขที่ 11-11/1 ซอยศรีสุข (ลาดพร้าว 34) ถนนลาดพร้าว แขวงสามเสนนอก 
 เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 
 โทรศัพท์ : 02-938- 2882-3 E-mail : dhara.consult@gmail.com 
 ผู้ประสานงาน ศุภิสรา คมสารพางค์ โทร. 080-506-0814 
งานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 บริษัท ธารา ไลน์ จ ากัด 

เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรัตนาธิเบศร์ ต าบลบางกระสอ อ าเภอเมือง
นนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000   E-mail : envitharaline@gmail.com 

 ผู้ประสานงาน วีรวรรณ์ วิชิตชีพ โทรศัพท์ : 086-505-3463  

Facebook :  
ทางหลวงหมายเลข 4170 
สาย สระเกศ – หัวถนน 

และทางหลวงหมายเลข 4174 
สาย ลิปะน้อย – แหลมโจรคร ่า 

Line : ทางหลวง4170-4174 
Line ID : @822vxgpv 

Website : 
www.ทางหลวง4170-4174.com 


